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Taux de pauvreté en 2021
Région Hauts-de-France : 18%
Pays du Calaisis : 19,8%
SCoT de la Région Flandre Dunkerque : 17,4%
SCoT du Pays de Saint-Omer ; 16,2%
SCoT du Boulonnais : 20,1%

Revenu médian/an/uc en 2021
Région Hauts-de-France : 21 420Ä
Pays du Calaisis : 20 540 Ä
SCoT de la Région Flandre Dunkerque : 21 260Ä
SCoT du Pays de Saint-Omer : 21 010Ä
SCoT du Boulonnais : 20 210Ä

Revenu médian en 2021

Source : Diagnostic Mobilité
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Part des locataires en 2021

Part des résidences principales de 5 pièces ou plus en 2021
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Par conséquent, la population active du territoire est 
caractérisée par une part importante de chômeurs 
�����������	�
�����F�M�I�R���U�Y�I���G�I�P�Y�M���G�M���W�S�M�X���I�R���V�I�G�Y�P���I�R�X�V�I�������������I�X��
���������� ���F�E�M�W�W�I�� �H�I�� �������� �T�S�M�R�X���H�I�� �T�S�Y�V�G�I�R�X�E�K�I�
���� �0�…�M�Q�T�S�V-
�X�E�R�X�I���T�E�V�X���H�I���P�E���G�E�X�£�K�S�V�M�I���m���E�Y�X�V�I�W���M�R�E�G�X�M�J�W���|���I�W�X���£�P�I-
�Z�£�I�������������	���G�S�R�X�V�I���H�I�W���T�V�S�T�S�V�X�M�S�R�W���W�M�X�Y�£�I�W���I�R�X�V�I����������
�I�X�� �����	�� �W�Y�V�� �P�I�W�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�W�� �H�I�� �V�£�J�£�V�I�R�G�I�
���� �8�S�Y�X�I�J�S�M�W����
cette catégorie est en baisse sur les derniers recen-
�W�I�Q�I�R�X�W�� �H�I�� �P�…�-�2�7�)�)�� ���H�M�Q�M�R�Y�X�M�S�R�� �H�I�� �������� �T�S�M�R�X�W�� �I�R�X�V�I��
���������� �I�X�� ������������ �T�E�W�W�E�R�X�� �H�I�� ���������	�� �š�� ���������	�
���� �0�I�� �X�E�Y�\��
de chômage varie entre territoire du Pays du Calaisis 
�I�X���W�…�E�Z�¢�V�I���T�E�V�X�M�G�Y�P�M�¢�V�I�Q�I�R�X���T�V�S�R�S�R�G�£���W�Y�V���P�E���'�%�'�+�8�1����
avec un taux à 13,8%. 

Une des principales problématiques pour le territoire, 
autre le chômage, réside dans sa capacité à conser-
ver et à maintenir les élèves, étudiants et stagiaires 
non rémunérés, puisque la catégorie a subi une 
baisse de 0,3 point entre 2010 et 2021, pour s’élever 
�š���������	���I�R�����������
��

�%�G�X�M�J�W���E�]�E�R�X���Y�R���I�Q�T�P�S�M���I�R�������������I�R���	

Pays du Calaisis : 58,5%
SCoT de la Région Flandre Dunkerque : 61%
SCoT du Pays de Saint-Omer : 62,8%
SCoT du Boulonnais : 60,4% 

Le type d’activités

Le Pays du Calaisis recense 57 666 actifs ayant un 
emploi en 2021. Parmi ces actifs, 32,4% exercent 
leurs professions en tant qu’employé, catégorie 
socioprofessionnelle la plus représentée sur le terri-
�X�S�M�V�I���� �3�R�� �V�I�Q�E�V�U�Y�I�� �£�K�E�P�I�Q�I�R�X�� �Y�R�I�� �T�E�V�X�� �M�Q�T�S�V�X�E�R�X�I��
d’actifs exerçant en tant que professions intermé-
�H�M�E�M�V�I�W�������������	�
���I�X���I�R���X�E�R�X���U�Y�…�S�Y�Z�V�M�I�V�W�������������	�
��

�3�R�� �T�I�Y�X�� �R�S�X�I�V�� �U�Y�I�� �P�E�� �T�E�V�X�� �H�I�� �G�L�E�U�Y�I�� �G�E�X�£�K�S�V�M�I�� �W�S-
cioprofessionnelle reste assez stable depuis 2010, 
à l’exception des professions intermédiaires et des 
�S�Y�Z�V�M�I�V�W���� �)�R�� �I�J�J�I�X���� �P�I�� �R�S�Q�F�V�I�� �H�I�� �T�V�S�J�I�W�W�M�S�R�W�� �M�R�X�I�V-
médiaires est passé de 13 862 en 2010 à 15 258 en 
2021, soit une hausse de 10% sur la période, tandis 
que le nombre d’ouvrier est passé de 15 725 en 2010 
à 14 539 en 2021, soit une baisse de 7,54% sur la 
période, traduisant une poursuite de la désindustriali-
sation du territoire et un phénomène de tertiarisation 
du travail. 
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Si l’on analyse maintenant le nombre de chômeurs 
par rapport à la population totale des 15/64 ans in-
tégrant les actifs et les inactifs, on constate que la 
tendance est également à l’amélioration puisque le 
taux est passé de 12% en 2010 à 13,2% en 2015 pour 
rebasculer à 11,9% en 2021. Cette même tendance 
s’observe sur la ville de Calais avec 15,9% en 2010, 
17,2% en 2015 et 15,9% en 2021.

�0�I�W���G�S�Q�Q�Y�R�I�W���H�I���'�E�P�E�M�W�����1�E�V�G�O�����+�Y�¨�R�I�W���I�X���7�E�R�K�E�X�X�I��
concentrent les taux les plus élevés.

�)�R�� ������������ �P�I�� �X�E�Y�\�� �W�…�£�X�E�F�P�M�X�� �š�� �P�…�£�G�L�I�P�P�I�� �H�Y�� �4�E�]�W�� �H�Y�� �'�E-
laisis à 11,9% contre 8,5% à l’échelle du SCoT de 
�*�P�E�R�H�V�I�W���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���I�X���H�I�����������	���W�Y�V���P�I���&�S�Y�P�S�R�R�E�M�W���I�X��
9,6% sur l’audomarois.

Taux de chômeurs en 2021
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�������������9�R���R�S�Q�F�V�I���H�…�I�Q�T�P�S�M�W���M�R�W�Y�¾�W�E�R�X��
par rapport à la population active ayant 
un emploi

Indice de concentration de l’emploi

L’indice de concentration de l’emploi est un indicateur 
permettant de mesurer le rapport entre le nombre 
d’emplois total proposés sur un territoire donné et 
�P�I���R�S�Q�F�V�I���H�…�E�G�X�M�J�W���S�G�G�Y�T�£�W�����E�G�X�M�J�W���E�]�E�R�X���Y�R���I�Q�T�P�S�M�
��
qui y résident. Si le nombre est supérieur à 1, alors 
le nombre d’emplois proposés localement est plus 
important que le nombre d’actifs ayant un emploi qui 
y résident.

�)�R�� ������������ �P�…�M�R�H�M�G�E�X�I�Y�V�� �H�I�� �G�S�R�G�I�R�X�V�E�X�M�S�R�� �H�…�I�Q�T�P�S�M�� �I�W�X��
de 0,94, démontrant que le nombre d’emplois sur le 
�X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���I�W�X���M�R�W�Y�¾�W�E�R�X���T�E�V���V�E�T�T�S�V�X���E�Y�\���E�G�X�M�J�W���E�]�E�R�X��
un emploi qui y réside. Par rapport aux territoires de 
�V�£�J�£�V�I�R�G�I�W�����7�'�S�8���H�I���*�P�E�R�H�V�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�����H�Y���4�E�]�W���H�I��
�7�E�M�R�X���3�Q�I�V�� �I�X�� �H�Y�� �&�S�Y�P�S�R�R�E�M�W�
���� �P�I�� �4�E�]�W�� �H�Y�� �'�E�P�E�M�W�M�W��
présente l’indice de concentration d’emplois le plus 
�J�E�M�F�P�I�����%���G�I���N�S�Y�V�����W�I�Y�P���P�I���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���H�Y���7�'�S�8���H�Y���&�S�Y�P�S�R-
nais présente un indice de concentration d’emplois 
supérieur à 1, synonyme d’un nombre d’emplois su-

périeur à sa population active ayant un emploi rési-
�H�E�R�X�� �W�Y�V�� �P�I�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���� �(�E�R�W�� �Y�R�I�� �T�I�V�W�T�I�G�X�M�Z�I�� �T�V�S�G�L�I����
�P�I���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���H�Y���7�'�S�8���H�Y���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W���E�Y�V�E���£�K�E�P�I�Q�I�R�X��
un indice de concentration de l’emploi supérieur à 1, 
�T�E�V���P�I���H�£�T�P�S�M�I�Q�I�R�X���H�Y���T�V�S�N�I�X���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I��������������

�'�I�X���M�R�H�M�G�I���Z�E�V�M�I���I�R�X�V�I���)�4�'�-�����0�…�M�R�H�M�G�I���H�I���G�S�R�G�I�R�X�V�E�X�M�S�R��
�H�I���P�…�I�Q�T�P�S�M���I�W�X���I�R���I�J�J�I�X���J�E�M�F�P�I���W�Y�V���P�E���'�'�4�3���������	�
���I�X���P�E��
�'�'�6�%�������������	�
�����G�S�R�X�V�E�M�V�I�Q�I�R�X���š���P�E���'�%�+�'�8�1���������������	�
����
Ce constat s’explique logiquement par l’importance 
du pôle structurant qu’est Calais sur le territoire du 
SCoT. 

�%���P�…�£�G�L�I�P�P�I���H�Y���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W���������G�S�Q�Q�Y�R�I�W���S�R�X���Y�R��
indice de concentration d’emplois supérieur à 1 :

�•�� La ville centre de Calais, concentrant une part 
importante d’emplois administratifs et ter-
tiaires,
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�•�� La commune de Coquelles, concentrant une 
�^�S�R�I�� �G�S�Q�Q�I�V�G�M�E�P�I�� �M�Q�T�S�V�X�E�R�X�I�� ���4�E�V�G�� �)�Y�V�S�T�I�
��
et accueillant les infrastructures du tunnel 
sous la Manche,

�•�� �0�E���G�S�Q�Q�Y�R�I���H�I���'�E�¾�I�V�W�����E�G�G�Y�I�M�P�P�E�R�X���P�E���W�S�G�M�£�X�£��
�7�'�3�6�%�� �7�%�� ���W�S�G�M�£�X�£�� �H�I�� �T�V�S�H�Y�G�X�M�S�R�� �G�L�M�Q�M�U�Y�I�
����
�)�R�� ������������ �P�E�� �G�S�Q�Q�Y�R�I�� �H�I�� �'�E�¾�I�V�W�� �T�V�S�T�S�W�I��
241 emplois pour 222 actifs résidants dans la 
commune.

�•�� �0�E���G�S�Q�Q�Y�R�I���H�…�%�Y�X�M�R�K�Y�I�W�����T�V�S�T�S�W�E�R�X�����������I�Q-
plois pour 107 actifs résidants dans la com-
�Q�Y�R�I�� ���H�I�Y�\�� �^�S�R�I�W�� �H�…�E�G�X�M�Z�M�X�£�W�� ���� �>���%�� �H�I�W�� �1�S�Y-
�P�M�R�W���I�X���>���%���H�Y���4�P�E�X���H�…�3�V�
��

Le tissu économique du Pays du Calaisis est en pro-
gression entre 2015 et 2021, avec la création de 615 
emplois créés sur le territoire. Sur la même période, 
le nombre d’actifs ayant un emploi est en progres-
�W�M�S�R�����L�E�Y�W�W�I���H�I�����������	�
���I�X���P�I���X�E�Y�\���H�…�E�G�X�M�Z�M�X�£�W���T�E�V�Q�M���P�I�W��

15 ans ou plus passe de 54,4% à 55,1%.

Cette dynamique est comparable par rapport aux 
�X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�W���Z�S�M�W�M�R�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W�����)�R�X�V�I�������������I�X���������������P�E��
�'�9�(���E���G�V�£�I�����������I�Q�T�P�S�M�W�����P�E���'�%�&���I�R���E���G�V�£�£�������������I�X���P�E��
�'�%�4�7�3�� ���������4�E�V�V�E�P�P�¢�P�I�Q�I�R�X���� �P�I�� �X�E�Y�\�� �H�…�E�G�X�M�Z�M�X�£�W�� �T�E�V�Q�M��
les 15 ans ou plus évolue également positivement. 
�����������	�� �T�S�Y�V�� �P�E�� �'�%�4�7�3���� ���������	�� �T�S�Y�V�� �P�E�� �'�9�(�� �I�X�� ���������	��
�T�S�Y�V���P�E���'�%�&�
��

Toutefois, cette progression sur le Calaisis est à 
nuancer avec le taux de concentration d’emplois qui 
passe de 92,1 en 2015 à 90,7 en 2021. Ce constat 
démontre que le territoire ne parvient pas à créer 
�W�Y�¾�W�E�Q�Q�I�R�X���H�…�I�Q�T�P�S�M�W���T�E�V���V�E�T�T�S�V�X���š���W�E���T�S�T�Y�P�E�X�M�S�R��
�E�G�X�M�Z�I���E�]�E�R�X���Y�R���I�Q�T�P�S�M�����%���G�I���X�M�X�V�I�����T�V�¢�W���H�…�����E�G�X�M�J���W�Y�V��������
ayant un emploi travaille en dehors du territoire du 
�4�E�]�W�� �H�Y�� �'�E�P�E�M�W�M�W���� �)�R�� �I�J�J�I�X���� �š�� �P�…�£�G�L�I�P�P�I�� �H�I�W�� �M�R�X�I�V�G�S�Q-
munalités voisines, tous disposent d’un indice de 
concentration de l’emploi supérieur à 100 et seule-
�Q�I�R�X���P�E���'�%�4�7�3���Z�S�M�X���G�I�X���M�R�H�M�G�I���T�V�S�K�V�I�W�W�M�Z�I�Q�I�R�X���H�M�Q�M-
nuer. 

4.1.3 Une structure de l’emploi carac-
térisé par le salariat et une tendance 
à l’amélioration de la stabilité des em-
plois 

Les données de l’emploi selon le statut profession-
nel démontrent une certaine stabilité entre 2015 et 
2021. La part de salariés et non-salariés reste stable 
���V�I�W�T�I�G�X�M�Z�I�Q�I�R�X�����������	���I�X�����������	�
�����3�R���R�S�X�I���G�I�T�I�R�H�E�R�X��
une augmentation de 2,2 points de pourcentage des 
salariées femmes, ainsi qu’une diminution de la part 
�H�I�W�� �E�G�X�M�J�W�� �I�R�� �X�I�Q�T�W�� �T�E�V�X�M�I�P�� ���F�E�M�W�W�I�� �H�I�� �������� �T�S�M�R�X�� �H�I��
�T�S�Y�V�G�I�R�X�E�K�I�
�����0�…�E�Y�K�Q�I�R�X�E�X�M�S�R���H�I�W���J�I�Q�Q�I�W���W�E�P�E�V�M�£�I�W��
et la diminution du temps partiel suggèrent une ten-
dance vers des emplois plus stables à temps plein, 
ainsi qu’une progression vers une parité hommes-
femmes dans les métiers salariés.  

�)�R�����������������������	���H�I�W���W�E�P�E�V�M�£�W���H�I���P�E���'�%�+�'�8�1���W�S�R�X���H�I�W��
�J�I�Q�Q�I�W�����G�S�R�X�V�I�����������	���H�I�W���W�E�P�E�V�M�£�W���T�S�Y�V���P�E���'�'�6�%���I�X��
���������	���H�I�W���W�E�P�E�V�M�£�W���T�S�Y�V���P�E���'�'�4�3�����'�I�T�I�R�H�E�R�X�����š���R�S�X�I�V��
que la part de salariés en temps partiel est plus im-
�T�S�V�X�E�R�X�I���P�E���'�'�6�%���I�X���P�E���'�'�4�3���M�R�X�I�V�G�S�Q�Q�Y�R�E�P�M�X�£�W�����H�I��
l’ordre de 24-25% en 2021 environ.
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4.1.4 Une évolution de la structure 
�W�S�G�M�S���T�V�S�J�I�W�W�M�S�R�R�I�P�P�I

�0�I�� �4�E�]�W�� �H�Y�� �'�E�P�E�M�W�M�W�� �G�S�R�R�E�¨�X�� �Y�R�I�� �£�Z�S�P�Y�X�M�S�R�� �H�I�� �W�E��
structure socioprofessionnelle entre 2010 en 2021. 
�)�R�� �I�J�J�I�X���� �W�M�� �P�I�W�� �G�E�X�£�K�S�V�M�I�W�� �H�I�W�� �G�E�H�V�I�W���� �H�I�W�� �E�K�V�M�G�Y�P-
teurs exploitants et des artisans restent stables 
entre la période donnée, la part d’ouvriers tend à bais-
ser : les emplois ouvriers représentaient 25,6% des 
emplois en 2010 contre 22,3% en 2021. Les emplois 
d’employés et de professions intermédiaires ont for-
�X�I�Q�I�R�X�� �E�Y�K�Q�I�R�X�£�W�� ���E�Y�K�Q�I�R�X�E�X�M�S�R�� �H�I�� �������� �T�S�M�R�X�� �H�I��
pourcentage entre 2010 et 2021 pour les professions 
intermédiaires et 1,1 point de pourcentage pour la 
�G�E�X�£�K�S�V�M�I���I�Q�T�P�S�]�£�
����

Cette évolution socioprofessionnelle peut témoigner 
de changements structurels dans l’économie du ter-
ritoire opérés durant la dernière décennie, à savoir le 
�V�I�G�Y�P���H�I�W���W�X�V�Y�G�X�Y�V�I�W���M�R�H�Y�W�X�V�M�I�P�P�I�W���X�V�E�H�M�X�M�S�R�R�I�P�P�I�W�����X�I�\-
�X�M�P�I�����M�R�H�Y�W�X�V�M�I���T�S�V�X�Y�E�M�V�I�����G�L�M�Q�M�I�
����

Les équilibres emplois / actifs varient nettement 
�W�I�P�S�R�� �P�I�W�� �G�E�X�£�K�S�V�M�I�W�� �W�S�G�M�S���T�V�S�J�I�W�W�M�S�R�R�I�P�P�I�W���� �%�M�R�W�M����
les catégories ouvriers et intermédiaires montrent 
�H�I�W���H�£�¼�G�M�X�W���H�…�I�Q�T�P�S�M�W���T�E�V���V�E�T�T�S�V�X���E�Y���R�S�Q�F�V�I���H�…�E�G�X�M�J�W��
alors que les autres catégories sont à l’équilibre ou 
presque.

�������������9�R�I���V�£�T�E�V�M�X�M�S�R���W�S�G�M�S���T�V�S�J�I�W�W�M�S�R-
nelle contrastée

La répartition socioprofessionnelle sur le Pays du 
Calaisis est contrastée. Les catégories des cadres, 
professions intellectuelles supérieures et des profes-
sions intermédiaires se situent principalement dans 
�P�E�� �Z�M�P�P�I�� �G�I�R�X�V�I�� �H�I�� �'�E�P�E�M�W�� �I�X�� �P�I�W�� �T�­�P�I�W�� �V�I�P�E�M�W�� ���1�E�V�G�O����
�7�E�R�K�E�X�X�I�����3�]�I���4�P�E�K�I�����+�Y�¨�R�I�W�����%�V�H�V�I�W���I�X���%�Y�H�V�Y�M�G�U�
�����0�E��
catégorie des agriculteurs exploitants se concentre 
majoritairement sur la frange ouest du territoire, en 
�T�E�V�X�M�G�Y�P�M�I�V�� �H�E�R�W�� �P�I�W�� �G�S�Q�Q�Y�R�I�W�� �V�Y�V�E�P�I�W�� �H�I�� �P�E�� �'�'�4�3����
Les ouvriers, professions intermédiaires et employés 
se répartissent de manière relativement homogène 
�W�Y�V���X�S�Y�X�I�W���P�I�W���G�S�Q�Q�Y�R�I�W���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�������Z�S�M�V���G�E�V�X�S�K�V�E-
�T�L�M�I���T�E�K�I���W�Y�M�Z�E�R�X�I�
����

�%�Y���H�I�P�š�� �H�Y�� �G�S�R�W�X�E�X���� �P�I�W�� �H�]�R�E�Q�M�U�Y�I�W�� �Q�S�R�X�V�I�R�X�� �H�I�W��
tendances différenciées entre 2010-2015 et 2015-
2020 : 

�•�� �%�T�V�¢�W���Y�R�I���F�E�M�W�W�I���H�I�W���E�G�X�M�J�W���W�Y�V���P�I�W���G�E�X�£�K�S�V�M�I�W��
sociales les moins aisées entre 2010 et 2015, 
l’accueil de ces catégories d’actifs a rebondi 
entre 2015 et 2021,

�•�� Parallèlement, le nombre d’emplois s’est for-
tement affaibli sur la première période, tout 
particulièrement chez les employés-ouvriers, 
alors que la période 2015-2021 montre une 
forte création nette d’emplois intermédiaires 
et employés, mais une petite perte supplé-
mentaire des emplois de catégorie ouvriers.

Ces évolutions expliquent un constat très différencié, 
�E�Z�I�G�� �Y�R�� �R�I�X�� �H�£�¼�G�M�X�� �H�…�I�Q�T�P�S�M�W�� �H�I�� �G�E�X�£�K�S�V�M�I�� �S�Y�Z�V�M�I�V�W����
alors que le ratio s’était légèrement amélioré de 2010 
à 2015.  
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4.1.6 Un accroissement de la mobilité 
�T�V�S�J�I�W�W�M�S�R�R�I�P�P�I��

�)�R�X�V�I�� ���������� �I�X�� ������������ �P�E�� �T�V�S�T�S�V�X�M�S�R�� �H�I�W�� �E�G�X�M�J�W�� �H�I�� ������
ans et plus résidant dans la même commune que 
leur lieu d’emploi est passé de 38,3% à 35,2%, soit 
une baisse de 3,1 points. Cette tendance indique une 
augmentation de la mobilité professionnelle, avec 
davantage de personnes travaillant dans une autre 
commune que leur commune de résidence. Ce phé-
�R�S�Q�¢�R�I�� �I�W�X�� �T�E�V�X�M�G�Y�P�M�¢�V�I�Q�I�R�X�� �Q�E�V�U�Y�£�� �T�S�Y�V�� �P�E�� �'�'�6�%��
�I�X���P�E���'�'�4�3�����)�R���I�J�J�I�X�����I�R�����������������������	���H�I�W���E�G�X�M�J�W���H�I���P�E��
�'�'�6�%���I�X�������	���H�I�W���E�G�X�M�J�W���H�I���P�E���'�'�4�3���X�V�E�Z�E�M�P�P�I�R�X���H�E�R�W��
une commune autre que leur commune de résidence. 

�4�S�Y�V���P�E���'�%�+�'�8�1�����G�I�X�X�I���T�E�V�X���I�W�X���V�E�T�T�S�V�X�£�I���š�������	����

Cette situation traduit un phénomène de concen-
tration de l’emploi autour des polarités constituées 
et des grandes agglomérations qui tendent à s’ac-
�G�V�S�¨�X�V�I����

Cette situation induit également la question des 
mobilités pendulaires et de l’amélioration des possi-
�F�M�P�M�X�£�W���H�I���Q�S�F�M�P�M�X�£�W���E�Y���U�Y�S�X�M�H�M�I�R�����V�S�Y�X�I�����X�V�E�R�W�T�S�V�X�W���I�R��
�G�S�Q�Q�Y�R�����Q�S�H�I�W���E�G�X�M�J�W�•�
����

Les dynamique d’emplois en 2021. 
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4.1.7 Une nouvelle dynamique de l’em-
ploi salarié privé après la crise sanitaire 
de 2020

�%�T�V�¢�W�� �Y�R�I�� �F�E�M�W�W�I�� �P�I�R�X�I�� �Q�E�M�W�� �G�S�R�X�M�R�Y�I�� �H�I�� ���������� �š��
2020, la dynamique en nombre d’établissements 
employeurs privés et en nombre de salariés privés 
est repartie à la hausse, de manière non négligeable : 
�����������)�8�7���H�I�������������š�������������I�X�������������������I�Q�T�P�S�M�W���W�E�P�E�V�M�£�W��
pratiquement.

Cette tendance est similaire à celle constatée sur le 
�7�'�S�8���*�P�E�R�H�V�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���S�Y���P�I���&�S�Y�P�S�R�R�E�M�W�����I�X���Q�¤�Q�I��
plus forte en croissance : +8,5% d’emplois salariés 
privés sur le Calaisis de 2020 à 2023, contre +5,8% 
�W�Y�V�� �P�I�� �&�S�Y�P�S�R�R�E�M�W�� �I�X�� �������	�� �T�S�Y�V�� �*�P�E�R�H�V�I�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I����
�7�I�Y�P���P�E���8�I�V�V�I���H�I�W���(�I�Y�\���'�E�T�W���T�V�£�W�I�R�X�I���Y�R�I���G�V�S�M�W�W�E�R�G�I��
proportionnellement plus élevée, mais pour des vo-
lumes bien moindres.

Les évolutions les plus récentes pondèrent  
néanmoins la relance constatée depuis 2021, avec 
un petit repli en 2023, et une fermeture en 2024 
�I�R�X�V�E�¨�R�E�R�X�� �P�E�� �W�Y�T�T�V�I�W�W�M�S�R�� �H�I�� �������� �I�Q�T�P�S�M�W�� ���9�W�M�R�I��
�7�]�R�X�L�I�\�M�Q�
��

�%���P�…�E�Z�I�R�M�V�����P�E���H�]�R�E�Q�M�U�Y�I���I�R�K�E�K�£�I���W�Y�V���P�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W����
avec des objectifs pouvant aller jusqu’à 34.000 
nouveaux emplois à l’horizon 2040, avec des sites 
�T�V�S�G�L�I�W���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���H�Y���7�'�S�8�����M�R�½�Y�I�V�E���J�S�V�G�£�Q�I�R�X���W�Y�V��
la dynamique au sein du territoire du SCoT:

�•�� �(�M�V�I�G�X�I�Q�I�R�X���� �T�E�V�� �I�\�X�I�R�W�M�S�R�� �H�I�� �P�E�� �H�]�R�E�Q�M�U�Y�I��
de développement d’entreprises notamment 
de services ou sous-traitance,

�•�� Indirectement, avec des besoins de loge-
ments et de nouveaux habitants renforçant 
les potentiels pour l’économie locale.
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4.1.8 Une réparition de l’emploi salarié 
�T�V�M�Z�£���U�Y�M���W�I���H�M�J�J�£�V�I�R�G�M�I���H�I�W���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�W��
environnants 

�3�R���G�S�R�W�X�E�X�I���I�R���T�E�V�X�M�G�Y�P�M�I�V��

�9�R���T�S�M�H�W���M�Q�T�S�V�X�E�R�X���H�Y���W�I�G�X�I�Y�V���W�E�R�X�£���W�S�G�M�E�P�����I�Q�T�P�S�M�W��
�T�V�M�Z�£�W�
�����I�R���G�V�S�M�W�W�E�R�G�I���G�S�R�X�M�R�Y�I���W�Y�V���P�E���P�S�R�K�Y�I���H�Y�V�£�I��

Un poids supérieur aux territoires environnant sur le 
�G�S�Q�Q�I�V�G�I�����P�M�£���š���P�…�M�R�X�I�V�E�G�X�M�S�R���L�M�W�X�S�V�M�U�Y�I���E�Z�I�G���P�…�%�R�K�P�I-
terre, néanmoins aujourd’hui moins marquée pour la 
vente d’alcools et de vins.

�•�� Un poids moindre de l’emploi industriel /  
productif.

�•�� �9�R�� �T�S�M�H�W�� �I�Q�T�P�S�M�W�� �W�M�K�R�M�¼�G�E�X�M�J�� �H�Y�� �X�V�E�R�W�T�S�V�X�� �I�X��
de la logistique.

�•�� �,�­�X�I�P�P�I�V�M�I���V�I�W�X�E�Y�V�E�X�M�S�R�� �I�X�� �G�S�R�W�X�V�Y�G�X�M�S�R�� �W�S�R�X��
des forts pourvoyeurs d’emplois.

L’évolution de l’emploi salarié privé sur le territoire du 
Pays du Calaisis est également à différencier selon 

les groupes d’activités et les périodes, en particulier 
�H�I���������������G�V�M�W�I���¼�R�E�R�G�M�¢�V�I�
���š���������������E�Z�E�R�X���G�V�M�W�I���'�S�Z�M�H�
����
puis de 2020 à 2023 :

�•�� �0�E���T�£�V�M�S�H�I�������������������������I�W�W�I�R�X�M�I�P�P�I�Q�I�R�X���F�E�M�W-
sière pour la plupart des univers économique, à 
quelques exceptions près,

�•�� �0�E�� �T�£�V�M�S�H�I�� �V�£�G�I�R�X�I�� ���������������������� �E�Z�I�G�� �Y�R�I�� �V�I-
lance de l’emploi salarié privé sur la plupart des acti-
vités, à l’exception de la production non alimentaire 
�I�X���H�…�£�R�I�V�K�M�I�W���
���½�Y�M�H�I�W��
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�%�Y���W�I�M�R���Q�¤�Q�I���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�����S�R���R�S�X�I���H�I�W���W�T�£�G�M�¼�G�M�X�£�W��
dans la composition de l’emploi salarié privé selon 
les secteurs géographiques avec :

�•�� Un rôle presque systématiquement très im-
portant du commerce,

�•�� Un rôle très important du secteur santé social 
dans tous les secteurs géographiques com-
prenant un bourg-centre,

�•�� La concentration de l’emploi lié au transport et 
la logistique sur le pôle urbain et sa frange,

�•�� Un poids généralement limité de l’industrie
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4.2 La dynamique constructive du Calaisis

4.2.1 Une dynamique constructive 
assez régulière, avec des pics liés aux 
projets logistiques 

�(�E�R�W�� �P�I�W�� ������ �H�I�V�R�M�¢�V�I�W�� �E�R�R�£�I�W���� �������������� �Q�s�� �H�I�� �W�Y�V-
faces d’activités ont été autorisées en moyenne par 
an, avec 2 pics liés à des projets logistiques en 2012 
�I�X�� ������������ �(�I�� ���������� �š�� ������������ �T�V�¢�W�� �H�I�� ���������������� �Q�s�� �H�I��
surfaces de locaux d’activités ont été autorisées au 
total, soit un volume proportionnellement important 
par rapport au territoire.

Les entrepôts représentent, sur la période 2012-2022, 
261.500 m² autorisés, soit 38% du total; 51% si l’on 
exclue les bâtiments agricoles, 2nd volume le plus 
important avec 171.000 m² au total sur la période. 
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4.2.2 Une dynamique constructive  
�J�S�V�X�I�Q�I�R�X���G�I�R�X�V�£�I���š���'�E�P�E�M�W���I�X���W�S�R�� 
environnement direct 

L’essentiel des surfaces se concentre sur la ville de 
Calais, avec des compléments en particulier à Marck 
et Coquelles.

Pour la logistique, 151.000 m² ont été autorisés sur 
Calais et 17.400 m² sur Marck, qui sont les 2 prin-
�G�M�T�E�Y�\�� �P�M�I�Y�\�� �H�…�E�G�G�Y�I�M�P���� �(�E�R�W�� �P�…�I�R�Z�M�V�S�R�R�I�Q�I�R�X�� �H�Y�� �X�I�V-
ritoire du SCoT, on trouve une concentration des 
�H�]�R�E�Q�M�U�Y�I�W�� �I�R�� �P�E�� �Q�E�X�M�¢�V�I�� �W�Y�V�� �0�S�S�R�� �4�P�E�K�I�� ������������������
�Q�s���E�Y�X�S�V�M�W�£�W���W�Y�V���P�E���T�£�V�M�S�H�I�
���I�X���W�Y�V���&�S�Y�V�F�S�Y�V�K������������������
�Q�s�
��

�7�Y�V���P�I���W�I�G�X�I�Y�V���H�I���7�E�M�R�X���3�Q�I�V���E�Y���7�Y�H�������������������Q�s���S�R�X��
�£�X�£�� �E�Y�X�S�V�M�W�£�W���W�Y�V�� �%�V�U�Y�I�W���I�X�� �T�P�Y�W���E�Y�� �7�Y�H���� �������������� �Q�s��
�W�Y�V���7�E�M�R�X���%�Y�K�Y�W�X�M�R��

Sur le Boulonnais, les volumes développés sont 
beaucoup moins importants.

�7�Y�V�J�E�G�I�W���E�Y�X�S�V�M�W�£�I�W���I�R���4�'���I�R���Q�s���T�S�Y�V���P�I�W���P�S�G�E�Y�\���H�I�������������š������������
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�������������9�R�I���J�S�V�X�I���H�I�R�W�M�X�£���H�I���J�S�R�G�M�I�V�W��
économiques au coeur du pôle urbain, 
et des zones de proximité qui se posi-
tionnent sur les principales communes 
périurbaines

�%�Y���W�I�M�R���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���H�Y���7�'�S�8�����P�E���+�%�'�8�1���T�V�£�W�I�R�X�I���P�E��
caractéristique historique, avec son port et plus lar-
�K�I�Q�I�R�X�� �P�I�W�� �£�G�L�E�R�K�I�W�� �E�Z�I�G�� �P�…�%�R�K�P�I�X�I�V�V�I���� �H�I�� �Z�E�W�X�I�W��
fonciers à vocation économiques en lien direct avec 
le tissu urbain dense, offrant des capacités d’accueil 
importantes.

�(�E�R�W�� �Y�R�� �G�S�R�X�I�\�X�I�� �H�I�� �J�S�V�X�I�� �Q�Y�X�E�X�M�S�R�� �H�Y�� �G�S�Q�Q�I�V�G�I����
allégeant la forte pression foncière que ce domaine 
d’activités exerçait par le passé, ces volumes per-
mettent d’envisager un développement économique 
�T�P�Y�W�� �H�M�Z�I�V�W�M�¼�£�� �š�� �P�…�E�Z�I�R�M�V���� �]�� �G�S�Q�T�V�M�W�� �š�� �Q�S�]�I�R���P�S�R�K��
terme par la reconversion de certains sites commer-
ciaux qui deviendraient obsolètes.

Les zones d’activités économique du Calaisis
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4.2.4 Une décorrélation entre ouverture 
�H�I���R�S�Y�Z�I�E�Y�\���J�S�R�G�M�I�V�W���£�G�S�R�S�Q�M�U�Y�I�W���I�X��
évolution de l’emploi salarié 

Sur le territoire du SCoT, le poids du foncier éco-
nomique est proportionnellement moyen dans la 
consommation foncière passée, et en comparaison 
avec des territoires limitrophes:

�•�� �����	�� �I�R�� �Q�S�]�I�R�R�I�� �W�Y�V�� �P�I�� �'�E�P�E�M�W�M�W�� ���������� �L�E�� �H�I��
�����������š�����������
��

Pour 583 emplois salariés supplémentaires sur la 
période

�•�� �����	�� �W�Y�V�� �P�I�� �7�'�S�8�� �8�I�V�V�I�� �H�I�W�� �(�I�Y�\�� �'�E�T�W�� ��������
�L�E�
��

Pour 648 emplois salariés supplémentaires

�•�� �����	�� �W�Y�V�� �P�I�� �7�'�S�8�� �H�Y�� �&�S�Y�P�S�R�R�E�M�W�� ��������
�L�E�
��

Pour 338 emplois salariés supplémentaires

�•�� �����	���W�Y�V���P�I���7�G�S�X���H�I���*�P�E�R�H�V�I���-�R�X�£�V�M�I�Y�V�I�����������L�E�


Pour 1.458 emplois salariés supplémentaires

�•�� �����	���W�Y�V���P�I���7�'�S�8���H�Y���4�E�]�W���H�I���7�E�M�R�X���3�Q�I�V������������
�L�E�
����

Pour 434 emplois salariés supplémentaires

�•�� �����	�� �W�Y�V�� �P�I�� �7�'�S�8�� �*�P�E�R�H�V�I�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�� ����������
�L�E�
��

Pour une perte de 176 emplois sur la période

Tant sur le territoire et son environnement, que plus 
�P�E�V�K�I�Q�I�R�X���I�R���*�V�E�R�G�I�����S�R���R�S�X�I���Y�R�I���H�£�G�S�V�V�£�P�E�X�M�S�R���I�R�X�V�I��
l’évolution du nombre d’emplois salariés sur un terri-
toire et la quantité de foncier économique consom-
més. 

Note de lecture : les hectares de consommation foncière sont ra-
ménes en ordonnée et la quantité d’emploi salariés en abscisse
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4.3 Les grandes caractéristiques du secteur agricole au 
sein du pays du Calaisis
�������������9�R���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���š���J�S�V�X�I���M�H�I�R�X�M�X�£���E�K�V�M�G�S�P�I

Registre parcellaire agricole du SyMPaC en 2021

Une diminution des SAU s’inscrivant dans une ten -
dance générale

�0�E�� �W�Y�V�J�E�G�I�� �E�K�V�M�G�S�P�I�� �Y�X�M�P�I�� ���7�%�9�
�� �I�W�X�� �Y�R�� �G�S�R�G�I�T�X�� �W�X�E-
tistique destiné à évaluer le territoire consacré à la 
�T�V�S�H�Y�G�X�M�S�R���E�K�V�M�G�S�P�I�����0�E���7�%�9���I�W�X���G�S�Q�T�S�W�£�I���H�I���X�I�V�V�I�W��
�E�V�E�F�P�I�W�� ���K�V�E�R�H�I�� �G�Y�P�X�Y�V�I���� �G�Y�P�X�Y�V�I�W�� �Q�E�V�E�¨���G�L�¢�V�I�W���� �T�V�E�M-
�V�M�I�W�� �E�V�X�M�¼�G�M�I�P�P�I�W�������
���� �H�I�� �W�Y�V�J�E�G�I�W�� �X�S�Y�N�S�Y�V�W�� �I�R�� �L�I�V�F�I��
���T�V�E�M�V�M�I�W�� �T�I�V�Q�E�R�I�R�X�I�W���� �E�P�T�E�K�I�W�
���� �H�I�� �G�Y�P�X�Y�V�I�W�� �T�£-
�V�I�R�R�I�W�����Z�M�K�R�I�W�����Z�I�V�K�I�V�W�•�
���)�P�P�I���R�…�M�R�G�P�Y�X���T�E�W���P�I�W���F�S�M�W���I�X��
forêts mais comprend les surfaces en jachère. 

�)�R�X�V�I�������������I�X���������������P�E���7�%�9���X�S�X�E�P�I���H�Y���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W��
est passée de 39 978 ha à 38 557 ha, soit une baisse 
de 3,6%. Ce phénomène s’inscrit de manière plus 
prononcée que la tendance actuelle de réduction des 
�7�%�9�����F�E�M�W�W�I���H�I���������	���H�I�W���7�%�9���I�R���*�V�E�R�G�I���I�R�X�V�I�������������I�X��
���������
�����'�I���G�S�R�W�X�E�X���H�M�J�J�¢�V�I���G�I�T�I�R�H�E�R�X���I�R���J�S�R�G�X�M�S�R���H�I�W��
�M�R�X�I�V�G�S�Q�Q�Y�R�E�P�M�X�£�W���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�����)�R���I�J�J�I�X�����P�E���'�'�4�3���R�…�E��
perdu que 76 ha entre 2010 et 2020, soit une diminu-
�X�M�S�R���H�I�����������	�����%���P�…�M�R�Z�I�V�W�I�����P�E���'�%�+�'�8�1���I�X���P�E���'�'�6�%���S�R�X��
�T�I�V�H�Y���V�I�W�T�I�G�X�M�Z�I�Q�I�R�X���������	���I�X�����	���H�…�L�I�G�X�E�V�I�W���H�I���7�%�9��
durant la même période. 
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Un phénomène global de concentration des terres 

�)�R�� ������ �E�R�W���� �P�I�� �R�S�Q�F�V�I�� �H�…�I�\�T�P�S�M�X�E�R�X�W�� �E�K�V�M�G�S�P�I�W�� �W�Y�V�� �P�I��
�X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�� �E�� �G�L�Y�X�£�� �H�I�� �T�P�Y�W�� �H�I�� �H�I�� �����	�� ���������� �I�\�T�P�S�M�X�E-
�X�M�S�R�W���I�R�������������G�S�R�X�V�I�������������I�R�����������
�����(�E�R�W���P�I���Q�¤�Q�I��
�X�I�Q�T�W�����P�E���7�%�9���Q�S�]�I�R�R�I���T�E�V���I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R���I�W�X���T�E�W�W�£�I��
de 20 hectares à 78 hectares, soit une augmentation 
de plus de 290%. 

Cette tendance, constatée à partir de la seconde moi-
tié du XX° siècle, est liée à la modernisation et à la 
professionnalisation de l’agriculture, qui ont entrainé 
la disparition progressive des petites structures, au 
�T�V�S�¼�X�� �H�I�� �K�V�E�R�H�I�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W�� �E�K�V�M�G�S�P�I�W�� �T�S�W�W�£�H�E�R�X��
une surface agricole beaucoup plus conséquente. 

4.3.2 Une évolution des structures agri-
coles

�)�R�X�V�I�� ���������� �I�X�� ������������ �P�I�� �R�S�Q�F�V�I�� �H�…�I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W�� �E�K�V�M-
coles est passé de 600 à 494 exploitations, soit une 
baisse de 17,7%.

Une tendance vers de grandes structures d’exploi -
tations

La baisse globale du nombre d’exploitants agricoles 
s’accompagne d’un changement structurel des ex-
ploitations agricoles. Le nombre de micro-exploita-
tions ainsi que des petites et moyennes exploitations 
tend à baisser, à contrario des grandes exploitations 
�������� �R�S�Y�Z�I�P�P�I�W�� �W�X�V�Y�G�X�Y�V�I�W�� �H�I�� �K�V�E�R�H�I�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W��
�S�R�X���£�X�£���G�V�£�£�W���I�R�X�V�I�������������I�X�����������
����

Cette évolution indique une tendance vers une 
consolidation et une augmentation de la taille des 
exploitations, favorisant ainsi les grandes structures 
au détriment des plus petites.

�%���R�S�X�I�V���X�S�Y�X�I�J�S�M�W���U�Y�I�� �W�I�Y�P�I�� �P�E���'�%�+�'�8�1���I�W�X���G�S�R�G�I�V-
née par une stagnation de ses grandes exploitations 
�������� �K�V�E�R�H�I�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W�� �I�R�� ������������ �G�S�R�X�V�I�� ������ �I�R��
���������
���� �Q�E�M�W�� �I�R�� �V�E�M�W�S�R�� �H�I�� �P�E�� �H�M�Q�M�R�Y�X�M�S�R�� �K�£�R�£�V�E�P�I�� �H�Y��
nombre d’exploitations, sa part de grande exploita-
tion à augmenter.
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Un recul des exploitations individuelles 

�)�R�X�V�I�������������I�X���������������P�I���R�S�Q�F�V�I���H�…�I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W���M�R�H�M�Z�M-
�H�Y�I�P�P�I�W�� �G�S�R�R�E�¨�X�� �Y�R�I�� �F�E�M�W�W�I�� �W�M�K�R�M�¼�G�E�X�M�Z�I���� �0�I�� �R�S�Q�F�V�I��
�H�I���+�%�)�'���I�X���H�…�)�%�6�0���V�I�W�X�I�R�X���V�I�P�E�X�M�Z�I�Q�I�R�X���W�X�E�F�P�I�����I�X���P�I��
�R�S�Q�F�V�I�� �m���H�…�E�Y�X�V�I�W���W�X�E�X�Y�X�W���|�� �X�I�R�H���š�� �P�£�K�¢�V�I�Q�I�R�X���E�Y�K-
menter. 

La réduction des exploitations individuelles est 
en corrélation avec l’augmentation du nombre de 
�m�� �K�V�E�R�H�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E�R�X�W�� �|���� �R�S�X�E�Q�Q�I�R�X�� �W�S�Y�W�� �P�I�� �W�X�E�X�Y�X��
�H�…�)�%�6�0���� �'�I�X�X�I�� �X�I�R�H�E�R�G�I�� �E�Q�S�V�G�I�� �Y�R�I�� �G�S�R�W�S�P�M�H�E�X�M�S�R��
des exploitations et des avantages liées à la forme 
�)�%�6�0�� ���E�W�W�S�G�M�£�W�� �W�S�Y�L�E�M�X�E�R�X�� �Y�R�I�� �V�I�W�T�S�R�W�E�F�M�P�M�X�£�� �P�M�Q�M-
�X�£�I�����I�X���Y�R�I���K�I�W�X�M�S�R���W�S�Y�T�P�I���H�I���P�…�I�R�X�V�I�T�V�M�W�I�
����

4.3.3 L’orientation économique du terri-
toire

Un PBS en progression

La Production Brute Standard est une production po-
tentielle de chacune des exploitations, calculée selon 
les prix et rendements d’une année donnée. Les coef-
�¼�G�M�I�R�X�W���H�I�� �4�&�7���V�I�T�V�£�W�I�R�X�I�R�X���P�E���Z�E�P�I�Y�V���H�I�� �P�E���T�V�S�H�Y�G-
tion potentielle par hectare ou par tête d’animal pré-
sent hors toute aide. Ils sont exprimés en euros. Leur 
valeur est régionalisée lorsque c’est possible.

�0�E���T�V�S�H�Y�G�X�M�S�R���F�V�Y�X�I���W�X�E�R�H�E�V�H�����4�&�7�
���X�S�X�E�P�I���H�I�W���I�\�T�P�S�M-
�X�E�X�M�S�R�W�� �H�Y�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�� �G�S�R�R�E�¨�X�� �Y�R�I�� �E�Y�K�Q�I�R�X�E�X�M�S�R�� �H�I��
4,7%, témoignant ainsi d’une augmentation de la pro-
ductivité des exploitations entre 2010 et 2020. 

Cette forte hausse de la PBS totale du Calaisis est 
�T�S�V�X�£�I���T�E�V���P�E���'�'�4�3���I�X���P�E���'�'�6�%�����0�E���'�'�4�3���E���Z�Y���W�E���4�&�7��
augmenté de 8,1% en 10 ans, tandis que celle de la 
�'�'�6�%���E���E�Y�K�Q�I�R�X�£���H�I���������	�����%���P�…�M�R�Z�I�V�W�I�����P�E���'�%�+�'�8�1���E��
vu sa production brute standard diminué de 2%, soit 
une perte équivalente de 600k€ en 10 ans. 
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�%�� �P�…�£�G�L�I�P�P�I�� �H�Y�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���� �P�I�W�� �K�V�E�R�H�I�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W��
représentent 75% du PBS total. Les moyennes et  
petites exploitations représentent respecti-
vement 20% et 5% du PBS total en 2020. Les  
micro-exploitations représentent entre 0 et 1% du 
PBS total.

L’évolution de la répartition du PBS total entre 2010 et 
2020 indique clairement une économie agricole com-
�T�£�X�M�X�M�Z�I���I�X���T�V�S�H�Y�G�X�M�Z�I���T�S�V�X�£�I���T�E�V���P�E���'�'�4�3���I�X���P�E���'�'�6�%��
et qui tend vers les grandes structures d’exploitation.  

Un territoire majoritairement tourné vers les 
grandes cultures

L’économie agricole du Pays du Calaisis repose es-
sentiellement sur les grandes cultures autres que les 
�G�£�V�£�E�P�I�W�� �
�� �S�P�£�S�� �T�V�S�X�£�E�K�M�R�I�Y�\���� �)�R�� ������������ �P�I�W�� �K�V�E�R�H�I�W��
cultures représentent près de 59,3% du PBS territo-
�V�M�E�P���I�X�����������	���H�I���P�…�I�R�W�I�Q�F�P�I���H�I�W���7�%�9���H�Y���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M-
�W�M�W�����0�E���T�S�P�]�G�Y�P�X�Y�V�I���I�W�X���P�I���H�I�Y�\�M�¢�Q�I���W�I�G�X�I�Y�V�������������	���H�Y��
�4�&�7�� �I�X�� ���������	�� �H�I�W�� �7�%�9�
���� �W�Y�M�Z�M�I�� �T�E�V�� �P�I�� �W�I�G�X�I�Y�V�� �F�S�Z�M�R��
�P�E�M�X�����������	���H�Y���4�&�7���I�X���������	���H�I�W���7�%�9�
����

Les grandes cultures représentent également 70% 
des volumes de production végétale, avec une forte 
prédominance des betteraves à sucre et du blé.

Sur les 52 communes composant le Pays du Calai-
�W�M�W���� ������ �G�S�Q�Q�Y�R�I�W�� �S�R�X�� �Y�R�I�� �3�8�)�<�� ���S�V�M�I�R�X�E�X�M�S�R�� �X�I�G�L-
�R�M�G�S���£�G�S�R�S�Q�M�U�Y�I�� �H�I�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W�
�� �X�S�Y�V�R�£�I�� �W�Y�V�� �P�I�W��
�K�V�E�R�H�I�W�� �G�Y�P�X�Y�V�I�W���� �3�R�� �R�S�X�I�� �£�K�E�P�I�Q�I�R�X�� �U�Y�I�� ������ �G�S�Q-
�Q�Y�R�I�W���H�I���P�E���'�'�4�3���S�R�X���Y�R�I���3�8�)�<���W�Y�V���P�E���T�S�P�]�G�Y�P�X�Y�V�I��
ou le polyélevage. 

�7�I�Y�P�I�W�� ���� �G�S�Q�Q�Y�R�I�W�� �S�R�X�� �Y�R�I�� �3�8�)�<�� �S�V�M�I�R�X�£�I�� �W�Y�V��
�Y�R�I�� �E�Y�X�V�I�� �X�]�T�S�P�S�K�M�I�� �H�…�I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�� ���� �&�S�Y�V�W�M�R�� ���F�S�Z�M�R�W��
�Q�M�\�X�I�W�
���� �,�S�G�U�Y�M�R�K�L�I�R�� ���G�S�Q�F�M�R�E�M�W�S�R�W�� �H�I�� �K�V�E�R�M�Z�S�V�I�W��
�����T�S�V�G�M�R�W�����Z�S�P�E�M�P�P�I�W�
���I�X���&�E�M�R�K�L�I�R�����F�S�Z�M�R�W���P�E�M�X�
����
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�9�R�I���V�£�H�Y�G�X�M�S�R���H�I�W���W�Y�V�J�E�G�I�W���E�K�V�M�G�S�P�I�W���H�£�H�M�£�I�W���E�Y�\��
céréales

�)�R�X�V�I�������������I�X���������������S�R���V�I�Q�E�V�U�Y�I���Y�R�I���H�M�Q�M�R�Y�X�M�S�R���K�£-
nérale des surfaces cultivées. Les terres dédiées à la 
culture des céréales et des protéagineux et légumes 
�W�I�G�W���W�I���W�S�R�X���G�S�R�W�M�H�£�V�E�F�P�I�Q�I�R�X���V�£�H�Y�M�X�I�W�����%���P�…�M�R�Z�I�V�W�I����
�P�I�W���X�I�V�V�I�W���H�£�H�M�£�I�W���E�Y�\���T�P�E�R�X�I�W���š���¼�F�V�I�W���I�X���M�R�H�Y�W�X�V�M�I�P�P�I�W��
diverses, aux légumes frais, plants de légumes, me-

lons ou fraises et aux pommes de terre ont augmen-
tées. 

Les cultures céréalières représentaient 47% des 
cultures principales contre 42% aujourd’hui, soit une 
réduction de 5 points. La réduction des cultures cé-
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�V�£�E�P�M�¢�V�I�W���W�…�I�W�X���J�E�M�X�I���E�Y���T�V�S�¼�X���H�I�W���G�Y�P�X�Y�V�I�W���H�I���T�S�Q�Q�I�W��
�H�I���X�I�V�V�I���I�X���H�I�W���T�P�E�R�X�I�W���š���¼�F�V�I�W���•���T�P�E�R�X�I�W���M�R�H�Y�W�X�V�M�I�P�P�I�W��
diverses.

Un recul de l’élevage plus marqué qui se poursuit

La réduction de l’élevage n’échappe pas au départe-
ment du Pas-de-Calais et au Pays du Calaisis. Par 
rapport au département, ce constat est d’autant 
�T�P�Y�W�� �Q�E�V�U�Y�£���� �E�Z�I�G�� �Y�R�I�� �F�E�M�W�W�I�� �H�I�� ���	�� ���G�S�R�X�V�I�� ���	�� �š��
�P�…�£�G�L�I�P�P�I�� �H�£�T�E�V�X�I�Q�I�R�X�E�P�I�
�� �H�I�W�� �I�J�J�I�G�X�M�J�W�� �9�+�&�� �F�S�Z�M�R�W��
entre 2010 et 2020. Sur la même période donnée, le 
nombre d’élevage est passé de 369 à 245, soit une 

�F�E�M�W�W�I�� �I�J�J�I�G�X�M�Z�I�� �H�I�� �����	���� �(�E�R�W�� �P�I�� �Q�¤�Q�I�� �X�I�Q�T�W���� �P�I��
nombre d’élevage bovins est passé de 243 à 176, soit 
une baisse de 28%. 

�9�+�&�������9�R�M�X�£���K�V�S�W���F�£�X�E�M�P�����'�…�I�W�X���P�…�Y�R�M�X�£���H�I���V�£�J�£�V�I�R�G�I���T�I�V-
mettant de calculer les besoins nutritionnels ou ali-
mentaires de chaque type d’animal d’élevage.

�%���P�…�M�Q�E�K�I���H�I���P�E���G�S�R�G�I�R�X�V�E�X�M�S�R���H�I�W���X�I�V�V�I�W���G�S�R�W�X�E�X�£�I�W����

on remarque une augmentation globale du volume 
�H�I�W�� �G�L�I�T�X�I�P�W�� �T�E�V�� �I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�� ���G�S�R�G�I�R�X�V�E�X�M�S�R�� �I�X�� �T�V�S-
�J�I�W�W�M�S�R�R�E�P�M�W�E�X�M�S�R���H�I�W���E�G�X�M�Z�M�X�£�W���H�…�£�P�I�Z�E�K�I�
����

Sur l’ensemble du cheptel, les effectifs par cheptels 
���9�+�&�
���H�I�W���F�S�Z�M�R�W�����Z�S�P�E�M�P�P�I�W���I�X���£�U�Y�M�R�W���W�S�R�X���š���P�E���F�E�M�W�W�I����
Les effectifs des ovins et caprins sont en légère 
�L�E�Y�W�W�I�� �T�E�V�� �V�E�T�T�S�V�X�� �š�� ������������ �)�R�� �V�I�Z�E�R�G�L�I���� �P�…�I�J�J�I�G�X�M�J��
�T�S�V�G�M�R���I�W�X���š���P�E���L�E�Y�W�W�I�����E�Y�K�Q�I�R�X�E�X�M�S�R���H�I�������	���H�I���P�…�I�J-
�J�I�G�X�M�J���I�R�X�V�I�������������I�X�����������
�����0�E���H�M�Q�M�R�Y�X�M�S�R���H�Y���R�S�Q�F�V�I��
�H�I���F�S�Z�M�R�W���I�W�X���H�E�Z�E�R�X�E�K�I���Q�E�V�U�Y�£�I���T�S�Y�V���P�E���'�%�+�'�8�1��
�I�X���P�E���'�'�4�3�����W�I�Y�P���P�E���'�'�6�%���E���Z�Y���W�S�R���I�J�J�I�G�X�M�J���H�I���F�S�Z�M�R���I�R��
�9�+�&���E�Y�K�Q�I�R�X�£���H�I�����������	���I�R�X�V�I�������������I�X��������������

�&�M�I�R���U�Y�…�I�R���P�£�K�¢�V�I���F�E�M�W�W�I�����P�…�£�P�I�Z�E�K�I���H�I�W���F�S�Z�M�R�W�����Z�E�G�L�I�W��
�P�E�M�X�M�¢�V�I�W���I�X���Z�E�G�L�I�W���E�P�P�E�M�X�E�R�X�I�W�
���V�I�W�X�I���X�S�Y�X�I�J�S�M�W���Q�E�N�S�V�M-
�X�E�M�V�I���� �V�I�T�V�£�W�I�R�X�E�R�X�� �����	�� �H�I�� �P�…�9�+�&�� �H�Y�� �4�E�]�W�� �H�Y�� �'�E�P�E�M�W��
en 2020.
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Des démarches de valorisation agricole engagées

La valorisation de la production agricole permet de 
mettre en valeur le travail et le savoir-faire des exploi-
tants, tout en répondant aux attentes des consom-
mateurs en matière de qualité et de traçabilité. 

�)�R�X�V�I�� ���������� �I�X�� ������������ �P�I�� �R�S�Q�F�V�I�� �H�…�I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W�� �T�V�E�X�M-
quant l’agriculture biologique, les activités de trans-
formation à la ferme et les labélisations diverses 
���%�3�'���� �-�+�4���� �0�E�F�I�P�� �6�S�Y�K�I�
�� �S�R�X�� �W�M�K�R�M�¼�G�E�X�M�Z�I�Q�I�R�X�� �E�Y�K-
�Q�I�R�X�£�I�W�����)�R���V�I�Z�E�R�G�L�I�����S�R���V�I�Q�E�V�U�Y�I���Y�R�I���F�E�M�W�W�I���V�I�P�E-
tive du nombre d’exploitants pratiquant des activités 
�H�I�� �H�M�Z�I�V�W�M�¼�G�E�X�M�S�R�� �������	�
���� �E�M�R�W�M�� �U�Y�…�Y�R�I�� �F�E�M�W�W�I�� �M�Q�T�S�V-
�X�E�R�X�I���H�…�I�\�T�P�S�M�X�E�R�X�W���T�V�E�X�M�U�Y�E�R�X���P�I���G�M�V�G�Y�M�X���G�S�Y�V�X�����������	�
��

�)�R�X�V�I�� ���������� �I�X�� ������������ �P�E�� �T�E�V�X�� �H�I�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W�� �I�R�K�E-
gées dans une démarche de valorisation est en 
�L�E�Y�W�W�I���� �š�� �P�…�I�\�G�I�T�X�M�S�R�� �H�I�W�� �G�M�V�G�Y�M�X�W�� �G�S�Y�V�X�W�� �������	�� �H�I�W��
exploitations pratiquaient le circuit court en 2010 
contre 18% en 2020, soit une baisse de 3 points de 
�T�S�Y�V�G�I�R�X�E�K�I�
����

�)�R���E�K�V�M�G�Y�P�X�Y�V�I�����P�I���G�M�V�G�Y�M�X���G�S�Y�V�X���I�W�X���Y�R���Q�S�H�I���H�I���H�M�W�X�V�M-
bution réduisant au maximum le nombre d’intermé-
diaires entre le producteur et le consommateur, favo-
risant ainsi la vente directe, du producteur au client 
�¼�R�E�P�����0�I���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W���T�V�£�W�I�R�X�I���Y�R�I���T�E�V�X���H�…�I�\�T�P�S�M-
tations en circuits courts de 18%, soit le même pro-
�V�E�X�E�� �U�Y�I�� �P�E�� �Q�S�]�I�R�R�I�� �H�£�T�E�V�X�I�Q�I�R�X�E�P�I�� �������	�
�� �I�X�� �Y�R�I��
�Q�S�]�I�R�R�I���M�R�J�£�V�M�I�Y�V�I���š���P�E���Q�S�]�I�R�R�I���R�E�X�M�S�R�E�P�I���������	�
�����0�E��
pratique du circuit court est peu développée, et tend 
�Q�¤�Q�I�� �š�� �V�£�K�V�I�W�W�I�V�� �I�R�X�V�I�� ���������� �I�X�� ������������ �)�P�P�I�� �I�W�X�� �T�E�V-
�X�M�G�Y�P�M�¢�V�I�Q�I�R�X�� �T�V�S�R�S�R�G�£�I�� �W�Y�V�� �P�E�� �'�%�+�'�8�1�� ���������	�
�� �T�E�V��
�V�E�T�T�S�V�X���š���P�E���'�'�6�%�����������	�
���I�X���P�E���'�'�4�3�����������	�
����
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Cela s’explique en partie par la grande spécialisation 
des grandes exploitations dans des systèmes de 
production performants, tournées vers les circuits 
longs.

La vente directe à la ferme est le mode de commer-
cialisation en circuit court le plus développé, 90% des 
exploitants pratiquent ce mode pour faire du circuit-
court. 

Les activités de transformation représentent 7% 
des exploitations, une part similaire par rapport aux 
données départementales, mais limitées vis-à-vis du 
�R�E�X�M�S�R�E�P�������������	�


Exploitations du SyMPaC pratiquant le circuit-court

�)�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W���H�Y���7�]�1�4�E�'���T�V�E�X�M�U�Y�E�R�X���P�E���X�V�E�R�W�J�S�V�Q�E�X�M�S�R
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4.3.4 La main d’oeuvre des exploita-
tions et leur devenir

Une baise progressive de la main d’oeuvre totale en 
lien avec l’accroissement du statut salarié

�)�R�X�V�I�� ���������� �I�X�� ������������ �P�I�� �W�I�G�X�I�Y�V�� �E�K�V�M�G�S�P�I�� �H�Y�� �4�E�]�W�� �H�Y��
�'�E�P�E�M�W�M�W���E���G�S�R�R�Y���Y�R�I���F�E�M�W�W�I���W�M�K�R�M�¼�G�E�X�M�Z�I���H�I���P�E���Q�E�M�R��
d’œuvre agricole totale, passant de 1 734 personnes 
en 2010 à 1 305 personnes en 2020, soit une baisse 
�H�I�������	�����0�E���T�I�V�X�I���H�I���P�E���Q�E�M�R���H�…�”�Y�Z�V�I���W�I���N�Y�W�X�M�¼�I���T�E�V���P�E��
baisse des chefs d’exploitations et des coexploitants 
���F�E�M�W�W�I���H�I�������	���W�Y�V���P�E���H�£�G�I�R�R�M�I�
���I�X���P�E���G�L�Y�X�I���H�I���P�E���Q�E�M�R��
�H�…�”�Y�Z�V�I���J�E�Q�M�P�M�E�P�I�����F�E�M�W�W�I���H�I�������	�
����

�3�R�� �V�I�Q�E�V�U�Y�I�� �U�Y�I�� �P�I�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W�� �E�K�V�M�G�S�P�I�W�� �S�R�X��
également moins recours aux saisonniers et aux 
�W�E�P�E�V�M�£�W�� �S�G�G�E�W�M�S�R�R�I�P�W�� ���������	�
���� �E�Y�� �T�V�S�¼�X�� �H�I�W�� �W�E�P�E�V�M�£�W��
�T�I�V�Q�E�R�I�R�X�W�� ���L�E�Y�W�W�I�� �H�I�� �����	�
���� �'�I�X�X�I�� �X�I�R�H�E�R�G�I�� �I�W�X��
synonyme de la stabilisation des exploitations agri-
coles, qui recourent de moins en moins aux saison-
niers et salariés occasionnels, statuts plus précaires 
que le statut d’employé permanent. Tendance qui est 
�R�Y�E�R�G�I�V�� �T�S�Y�V�� �P�E�� �'�'�4�3���� �H�S�R�X�� �P�I�� �R�S�Q�F�V�I�� �H�I�� �W�E�M�W�S�R-
niers n’a diminué que de 4% mais qui a tout de même 
�I�Q�T�P�S�]�£�� �������	�� �H�I�� �W�E�P�E�V�M�£�W�� �T�I�V�Q�E�R�I�R�X�W���� �%�� �G�I�X�� �I�J�J�I�X����
cette hausse des effectifs des salariés permanents 
�I�W�X���T�S�V�X�£�I���T�E�V���P�E���'�'�6�%���I�X���P�E���'�'�4�3�����P�E���'�%�+�'�8�1���E���I�R��
effet vu sa part de salarié permanent diminuer de 3%, 
bien qu’elle soit aussi concernée par une diminution 
globale de son effectif de main d’œuvre.

Les données sur la main d’œuvre agricole du Pays du 
Calaisis traduisent une augmentation du volume de 
�X�V�E�Z�E�M�P���T�E�V���Y�R�M�X�£���H�I���Q�E�M�R���H�…�”�Y�Z�V�I�����)�R���I�J�J�I�X�����P�E���F�E�M�W�W�I��
�H�I�� �P�E�� �Q�E�M�R�� �H�…�”�Y�Z�V�I�� ���������	�
�� �R�…�I�W�X�� �T�E�W�� �G�S�V�V�£�P�£�I�� �š�� �P�E��
�F�E�M�W�W�I���H�I���P�…�)�8�4�����£�U�Y�M�Z�E�P�I�R�X���X�I�Q�T�W���T�P�I�M�R�
�����������	�
����

�%�M�R�W�M�����I�R�������������������Y�R�M�X�£���H�I���Q�E�M�R���H�…�”�Y�Z�V�I���G�S�V�V�I�W�T�S�R�H���š��
���������)�8�4���G�S�R�X�V�I�������������I�R��������������

�9�R�� �Z�M�I�M�P�P�M�W�W�I�Q�I�R�X�� �T�V�S�K�V�I�W�W�M�J�� �H�I�W�� �G�L�I�J�W�� �H�…�I�\�T�P�S�M�X�E-
tion

�)�R�X�V�I�� ���������� �I�X�� ������������ �P�I�� �R�S�Q�F�V�I�� �H�I�� �G�L�I�J�W�� �H�…�I�\�T�P�S�M�X�E-
tions est passé de 735 à 639, soit une baisse effec-
�X�M�Z�I�� �H�I�� ������ �G�L�I�J�W�� �H�…�I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W���� �(�E�R�W�� �Y�R�� �W�I�G�S�R�H��
temps, on observe un vieillissement de l’âge moyen 
des chefs d’exploitations : en 2020, 19,2% des res-
ponsables ont entre 55 et 60 ans contre 14,4% en 
������������ �(�I�� �P�E�� �Q�¤�Q�I�� �Q�E�R�M�¢�V�I���� �������	�� �H�I�W�� �V�I�W�T�S�R�W�E�F�P�I�W��
ont plus de 65 ans en 2020 contre 1,8% en 2010.

�4�P�Y�W�� �T�E�V�X�M�G�Y�P�M�¢�V�I�Q�I�R�X���� �P�E�� �'�%�+�'�8�1�� �I�X�� �P�E�� �'�'�6�%�� �W�S�R�X-
profondément marquées par une baisse soudaine de 
nombre de chefs d’exploitation de 40 ans ou moins, 
qui est presque divisé par 2. Ce phénomène est 
�Q�S�M�R�W���Q�E�V�U�Y�£���T�S�Y�V���P�E���'�'�4�3����

Le vieillissement des chefs d’exploitations couplé à 
la baisse des effectifs de main-d’œuvre, amorce des 
�H�£�¼�W�� �Q�E�N�I�Y�V�W�� �I�R�� �X�I�V�Q�I�W�� �H�I�� �T�£�V�I�R�R�M�X�£�� �H�I�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E-
tions agricoles  nécessitant des mesures pour attirer 
et former une nouvelle génération d’agriculteurs.

Le devenir des exploitations 

�(�E�R�W�� �Y�R�I�� �T�I�V�W�T�I�G�X�M�Z�I�� �H�Y�� �Z�M�I�M�P�P�M�W�W�I�Q�I�R�X�� �T�V�S�K�V�I�W�W�M�J�W��
des chefs d’exploitations, le devenir des exploita-
�X�M�S�R�W���I�W�X�� �Y�R�� �W�Y�N�I�X�� �Q�E�N�I�Y�V���� �)�R�� ������������ �����	�� �H�I�W�� �I�\�T�P�S�M-
tations, soit 90 exploitations, sont détenues par un 
chef d’exploitation qui aura plus de 60 ans dans les 3 
prochaines années. 
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Parmi les 90 exploitations concernées, 39,8% des 
exploitations seront reprises par un co-exploitant ou 
un tiers, 28,9% seront dirigées par le même exploi-
�X�E�R�X�� �I�X�� �������	�� �H�I�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W�� �H�M�W�T�E�V�E�¨�X�V�S�R�W�� �E�Y�� �T�V�S-
�¼�X�� �H�I�� �P�…�E�K�V�E�R�H�M�W�W�I�Q�I�R�X�� �H�…�E�Y�X�V�I�W�� �I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�W���� �3�R��
remarque également que l’ensemble des terres agri-
coles disponibles en 2020 ne disparaitrons pas au 

�T�V�S�¼�X���H�…�Y�R���Y�W�E�K�I���R�S�R���E�K�V�M�G�S�P�I�����W�]�R�S�R�]�Q�I���H�…�£�U�Y�M�P�M�F�V�I��
���I�R���X�I�V�Q�I�W���H�I���7�%�9�
���H�E�R�W���P�I�W���E�R�R�£�I�W���š���Z�I�R�M�V�����'�S�R�G�I�V-
nant le devenir des exploitations, on remarque éga-
�P�I�Q�I�R�X���Y�R�I���T�E�V�X���M�Q�T�S�V�X�E�R�X�I���H�…�M�R�H�£�G�M�W�M�S�R�������������	���H�I�W��
exploitations concernés ne savent pas encore le de-
�Z�I�R�M�V���H�I���P�I�Y�V���I�\�T�P�S�M�X�E�X�M�S�R�
��
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�2�S�Q�F�V�I���H�I���G�S�Q�Q�I�V�G�I�W���I�X���W�I�V�Z�M�G�I�W���E�G�X�M�J�W���T�S�Y�V�������������L�E�F�M�X�E�R�X�W

Nature d’occupation des locaux 
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�9�R���Z�S�P�Y�Q�I���M�Q�T�S�V�X�E�R�X���H�I���W�Y�V�J�E�G�I�W���H�I���Z�I�R�X�I�����W�S�Y�X�I-
�R�Y�I���T�E�V���P�I�W���K�V�E�R�H�I�W���I�X���Q�S�]�I�R�R�I�W���W�Y�V�J�E�G�I�W��

L’ensemble des surfaces commerciales installées 
�W�Y�V�� �P�I�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�� �V�I�T�V�£�W�I�R�X�I�� �I�R�Z�M�V�S�R�� ���������������� �Q�s�� ���W�S�M�X��
une densité très forte de plus de 2,3 m² par habitant 
�T�S�Y�V�� �Y�R�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�� �H�I�� �G�I�� �H�M�Q�I�R�W�M�S�R�R�I�Q�I�R�X�
���� �7�Y�V�� �G�I��
�X�S�X�E�P�����I�R�Z�M�V�S�R�������������������Q�s���W�S�R�X���E�G�X�M�Z�I�W���������	�
�����T�S�Y�V���Y�R��
peu plus de 30.000 m² inactives.

�0�I�W�� �K�V�E�R�H�I�W�� �I�X�� �Q�S�]�I�R�R�I�W�� �W�Y�V�J�E�G�I�W�� ���T�P�Y�W�� �H�I�� ��������
�Q�s�� �H�I�� �Z�I�R�X�I�� �T�E�V�� �£�X�E�F�P�M�W�W�I�Q�I�R�X�
�� �W�S�R�X�� �E�Y�� �R�S�Q�F�V�I�� �H�I��
229 et totalisent environ 234.000 m² de vente. Sur 
ce total, 68.800 m² sont le fruit des 34 grandes et 
moyennes surfaces alimentaires, soit 450 m² pour 
1.000 habitants, alors que 300 m² pour 1.000 habi-
tants constituent la surface minimum nécessaire à 
couvrir les besoins des habitants. Le dispositif des 
�W�Y�T�I�V�Q�E�V�G�L�£�W�� �I�X�� �L�]�T�I�V�Q�E�V�G�L�£�W�� ���H�S�R�X�� ���� �K�V�E�R�H�W�� �L�]-
�T�I�V�Q�E�V�G�L�£�W���X�S�X�E�P�M�W�E�R�X�����������������Q�s�
���I�W�X���G�S�Q�T�P�£�X�£���H�I������
drives, dont 8 accolés.

�)�R�� �H�I�L�S�V�W�� �H�I�� �P�…�E�P�M�Q�I�R�X�E�M�V�I���� �X�V�S�M�W�� �K�V�E�R�H�I�W�� �J�E�Q�M�P�P�I�W��
d’activités concentrent classiquement les grandes et 
moyennes surfaces :

�0�I�W���K�V�E�R�H�I�W���W�Y�V�J�E�G�I�W���E�P�M�Q�I�R�X�E�M�V�I���I�R���Q�s
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�•�� 29 magasins en équipement de la personne 
pour 25.500 m² : 

�•�� 42 magasins en équipement de la maison 
pour 52.500 m² : 
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�•�� 39 magasins en culture loisirs pour 42 000 m². 

�9�R�I�� �G�S�Q�T�S�W�M�X�M�S�R�� �H�…�S�J�J�V�I�W�� �U�Y�M�� �Q�E�R�U�Y�I�� 
d’équilibre

�0�I���H�£�¼�G�M�X���X�L�£�S�V�M�U�Y�I���H�I���G�S�Q�Q�I�V�G�I�W���I�X���W�I�V�Z�M�G�I�W���E�G�X�M�J�W����
en nombre, est compensé par une densité très forte 
de surfaces. Pour autant, on note un déséquilibre 
dans la composition de l’offre, avec de très forte sur-
�V�I�T�V�£�W�I�R�X�E�X�M�S�R�� �H�…�S�J�J�V�I�W�� �K�£�R�£�V�E�P�M�W�X�I�W�� ���L�]�T�I�V�Q�E�V�G�L�£�W����
�W�Y�T�I�V�Q�E�V�G�L�£�W���I�X���F�E�^�E�V�W�
���I�X���I�R���L�]�K�M�¢�R�I���W�E�R�X�£���F�I�E�Y�X�£����
alors que les autres activités sont en carence rela-
tive.

La faiblesse du pouvoir d’achat, au-delà du déséqui-
libre entre grandes surfaces et commerces de plus 
�T�I�X�M�X�I�� �X�E�M�P�P�I���� �G�S�R�X�V�M�F�Y�I�� �E�Y�W�W�M�� �š�� �G�I�� �G�S�R�W�X�E�X���� �%�M�R�W�M���� �S�R��
peut noter que le territoire n’accueille pas moins de :

�•�� 13 grandes et moyennes surfaces alimen-
�X�E�M�V�I�W�� �E�Y�� �T�S�W�M�X�M�S�R�R�I�Q�I�R�X�� �H�M�W�G�S�Y�R�X�� ���0�M�H�P�� �I�X��
�%�P�H�M�
���T�S�Y�V�����������������Q�s���H�I���Z�I�R�X�I���G�Y�Q�Y�P�£�I

�•�� 9 déstockeurs alimentaires et non alimen-
taires totalisant environ 6.400 m² de vente

�%�� �P�…�M�R�Z�I�V�W�I���� �P�I�� �V�I�½�Y�\�� �H�I�� �P�E�� �G�P�M�I�R�X�¢�P�I�� �E�R�K�P�E�M�W�I���� �T�S�Y�V��
donner suite au Brexit et à l’évolution des taux de 
�G�L�E�R�K�I�����M�Q�T�P�M�U�Y�I���Y�R���R�I�X���V�I�T�P�M���H�I�W���S�J�J�V�I�W���W�T�£�G�M�¼�U�Y�I�W��
: on compte, en 2024, 6 spécialistes vins et alcools 
contre 18 en 2017.

�%�Y���H�I�P�š�� �H�I�� �G�I�X�X�I�� �E�T�T�V�S�G�L�I�� �G�P�E�W�W�M�U�Y�I�� �T�E�V�� �K�V�S�Y�T�I�W��
d’activités en fonction des produits et services pro-
posés, la lecture de la composition de l’offre com-
merciale peut aussi s’analyser selon 4 grandes fonc-
tions :

�•�� Les besoins courants. La réponse aux besoins 
courants : ces dépenses représentent en 
moyenne autour de 49% des dépenses com-
mercialisables d’un ménage. Les commerces 
assurant la réponse à ces besoins, sur le terri-
toire du SCoT, représentent 54% de l’ensemble 

des commerces et services actifs, mais 42% 
des surfaces de vente, toutes tailles de com-
merces confondues.

�•�� Les dépenses d’investissement, qui 
concernent en particulier la maison et l’auto-
mobile représentent 22% des surfaces de 
vente développées sur le territoire, pour un 
peu plus d’un quart des dépenses et 18% des 
établissements.

�•�� Les achats ludiques, fortement concurrencés 
par le e-commerce, développent des surfaces 
importantes en proportion sur le territoire : 
17% soit environ 52.500 m².

�•�� Les achats désirs, qui comprennent en parti-
culier les produits et services autour de la per-
sonne, fortement impactés par les évolutions 
de comportements d’achats, représentent 
néanmoins 18% des établissements actifs 
et 18% des surfaces de vente pour 13% des 
dépenses.

Les tendances récentes, à l’inverse de toute l’évolu-
tion du commerce des années 1970 au milieu des 
années 2010, sont à un renforcement du tissu com-
mercial répondant aux besoins courants et un repli 
ou une transformation des offres hors besoins cou-
rants.
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Un poids important des commerces dans l’emploi

Le commerce et les services commerciaux repré-
sentent un tiers des emplois salariés privés du ter-
ritoire, soit environ 8.350 emplois en 2023, selon 
les données de l’Urssaf. Ce chiffre est en repli entre 
2022 et 2023, après avoir connu un fort rebond après 
2020. Cette évolution n’est néanmoins pas homo-
gène et l’on note de gros écarts entre la restauration 
�š�� �P�E�� �L�E�Y�W�W�I�� ���W�Y�V�X�S�Y�X�� �V�I�W�X�E�Y�V�E�X�M�S�R�� �V�E�T�M�H�I�
�� �I�X�� �£�U�Y�M�T�I-
ment de la personne en forte baisse.
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Territoire situé à moins de 10 minutes en voiture d’un site de 
proximité ou de grade supérieur 

Le site commercial de Coquelles, combinant le 
�G�I�R�X�V�I���G�S�Q�Q�I�V�G�M�E�P���'�M�X�£���)�Y�V�S�T�I���I�X���P�I���G�I�R�X�V�I���G�S�Q�Q�I�V-
�G�M�E�P�� �'�L�E�R�R�I�P�� �3�Y�X�P�I�X�� �I�W�X�� �P�I�� �W�M�X�I�� �P�I�� �T�P�Y�W�� �M�Q�T�S�V�X�E�R�X�� �I�R��
volume, représentant environ 62.000 m² de surfaces 
�H�I�� �Z�I�R�X�I�� ���š�� �H�M�J�J�£�V�I�R�G�M�I�V�� �H�I�W�� �W�Y�V�J�E�G�I�W�� �P�S�Y�£�I�W�� ���+�0�%�
����
�H�I�����������������Q�s���T�S�Y�V���'�M�X�£���)�Y�V�S�T�I���I�X���H�I�����������������Q�s���T�S�Y�V��
�'�L�E�R�R�I�P�� �3�Y�X�P�I�X�
�� �T�S�Y�V�� �������� �G�S�Q�Q�I�V�G�I�W�� �I�X�� �W�I�V�Z�M�G�I�W��
actifs. Il constitue un site de rayonnement, mais dont 
la zone de chalandise se contraint forcément, outre 
la forte baisse de la clientèle anglaise.

Le centre-ville de Calais, réparti en 2 sites, Nord et 
�7�Y�H���� �H�I�� �T�V�S�¼�P�W�� �Y�R�� �T�I�Y�� �H�M�J�J�£�V�I�R�X�W���� �I�W�X�� �E�Y�� �X�S�X�E�P�� �X�V�¢�W��
�T�V�S�G�L�I�� �I�R�� �W�Y�V�J�E�G�I�W�� ���I�W�X�M�Q�£�I�W�� �E�Y�X�S�Y�V�� �H�I�� �������������� �Q�s��
�H�I�� �Z�I�R�X�I�
�� �Q�E�M�W�� �R�I�X�X�I�Q�I�R�X�� �E�Y�� �H�I�W�W�Y�W�� �I�R�� �R�S�Q�F�V�I��
d’établissements actifs : près de 550. L’ensemble 
constitue également un site de rayonnement au cu-
mul.

Trois autres sites ont une fonction structurante sur le 
territoire, en s’appuyant sur leurs grandes surfaces :

�•�� La zone commerciale des 2 Caps à Calais 
: près de 55.000 m² de vente pour 55 com-
merces et services actifs,

�•�� La zone des Cailloux à Calais, avec près de 
16.000 m² de vente pour 11 établissements.

�•�� Le centre commercial Carrefour Calais, avec 
près de 10.000 m² de vente pour 19 établis-
sements actifs.

�%�Y���W�I�M�R���H�Y���T�­�P�I���Y�V�F�E�M�R���H�I���'�E�P�E�M�W�����S�R���R�S�X�I���£�K�E�P�I�Q�I�R�X��
un maillage serré des sites de proximité et centrali-
tés de quartiers.

�%�Y���H�I�P�š�����P�I�W���F�S�Y�V�K�W���G�I�R�X�V�I���N�S�Y�I�R�X���P�I�Y�V���V�­�P�I���š���P�…�£�G�L�I�P�P�I��
de chacun de leur bassin de vie, avec le plus souvent 
un rôle très important des sites de supermarchés par 
rapport aux centres-bourgs. C’est le cas notamment 
�H�…�%�Y�H�V�Y�M�G�U���S�Y���H�I���+�Y�M�R�I�W�����Q�E�M�W���E�Y�W�W�M���H�I���%�V�H�V�I�W�����E�Z�I�G��
un site relais de supermarché situé sur la commune 
�H�…�%�Y�X�M�R�K�Y�I�W�
��
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Armature commerciale du Calaisis
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Un poids conséquent de la logistique dans l’emploi 
salariée 

Le transport et l’entreposage représente 3.400 em-
plois salariés, soit 14% de l’emploi salarié privé sur le 
territoire du SCoT, chiffre qui avait beaucoup baissé 
�I�R�X�V�I���������������������������I�Q�T�P�S�M�W�
���I�X���������������������������I�Q�T�P�S�M�W�
����
pour rebondir depuis et remonter à près de 3.400 
emplois.

�'�S�Q�T�E�V�E�X�M�Z�I�Q�I�R�X���� �P�I�� �7�'�S�8�� �*�P�E�R�H�V�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�� �E�G-
cueille autour de 5.800 emplois en la matière, chiffre 
�U�Y�E�W�M�Q�I�R�X���W�X�E�F�P�I���W�Y�V���P�E���P�S�R�K�Y�I���H�Y�V�£�I�����E�Z�I�G���H�I�W���½�Y�G-
tuations à l’échelle annuelle.

Le commerce de gros totalise 943 emplois salariés 
privés, chiffre en repli par rapport à un historique de 
�������E�R�W�����������������I�Q�T�P�S�M�W���I�R�����������
�����Q�E�M�W���I�R���V�I�T�V�M�W�I���H�I-
�T�Y�M�W���������������H�E�X�I���š���P�E�U�Y�I�P�P�I���P�I���G�L�M�J�J�V�I���£�X�E�M�X���H�I�W�G�I�R�H�Y���š��
���������I�Q�T�P�S�M�W�
��

Le poids de la logistique
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Une aire logistique néanmois secondaire par rap -
port au Dunkerquois. 

C’est l’image classiquement la plus visible et rete-
nue de la logistique. Il s’agit de grands formats de 
�F�œ�X�M�Q�I�R�X�W�����T�P�Y�W���H�I�� ������������ �Q�s���N�Y�W�U�Y�…�š���H�I�W���H�M�^�E�M�R�I�� �H�I��
�Q�M�P�P�M�I�V�W���H�I���Q�s�
���R�£�G�I�W�W�M�X�E�R�X���H�I���K�V�E�R�H�I�W���T�E�V�G�I�P�P�I�W�����E�Y��
moins 1 hectare pour les implantations les plus pe-
�X�M�X�I�W�
���� �T�S�Y�V�� �P�E�� �G�M�V�G�Y�P�E�X�M�S�R�� �H�I�W�� �T�S�M�H�W�� �P�S�Y�V�H�W�� ���� �S�V�K�E�R�M-
sation des quais de livraison. Leur implantation est 
conditionnée par la proximité des accès aux axes 
majeurs de circulation routière est dans leur cas 
essentielle et un branchement ferré constitue un po-
tentiel supplémentaire, dans une vision prospective 
volontariste de redévelopper le fret ferroviaire.

Le territoire du SCoT du Calaisis accueille à 2023 10 
�£�X�E�F�P�M�W�W�I�Q�I�R�X�W�� �W�T�£�G�M�¼�U�Y�I�Q�I�R�X�� �I�R�� �I�R�X�V�I�T�­�X�W�� ���L�S�V�W��
�X�V�E�R�W�T�S�V�X�
�� �T�S�Y�V�� �������� �I�Q�T�P�S�M�W�� �W�E�P�E�V�M�£�W�� �W�I�P�S�R�� �P�…�9�V�W�W�E�J����
Ce chiffre a plus multiplié par 6 entre 2017 et 2023. 
Le fonctionnement, très lié aux axes autoroutiers 
���E�Z�I�G�� �Y�R�� �X�I�Q�T�W�� �H�…�E�G�G�¢�W�� �K�£�R�£�V�E�P�I�Q�I�R�X�� �H�I�Q�E�R�H�£��
�H�I�� ���� �Q�M�R�Y�X�I�W�� �T�E�V�� �V�E�T�T�S�V�X�� �E�Y�\�� �W�S�V�X�M�I�W�� �H�…�E�Y�X�S�V�S�Y�X�I�W�
����
génère des effets de regroupements sur des aires 
logistiques. 

�%�� �T�V�S�\�M�Q�M�X�£���� �G�…�I�W�X�� �P�…�E�M�V�I�� �P�S�K�M�W�X�M�U�Y�I�� �E�Y�X�S�Y�V�� �H�I�� �0�S�S�R��
�4�P�E�K�I���� �H�E�R�W�� �P�I�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W���� �U�Y�M�� �X�S�X�E�P�M�W�E�M�X�� �š�� ���������� �P�I��
�T�P�Y�W���H�…�)�4�0���E�Z�I�G���E�Y���Q�S�M�R�W���������)�4�0����

�%�Y���H�I�P�š�� �H�I�� �P�…�I�R�X�V�I�T�S�W�E�K�I�� �š�� �T�V�S�T�V�I�Q�I�R�X�� �H�M�X���� �P�I�W�� �W�S-
ciétés de transport sont présentes sur le Calaisis à 
hauteur de 91 ets employeurs, pour 2.000 emplois, 
�G�L�M�J�J�V�I���F�M�I�R���M�R�J�£�V�M�I�Y�V���š���������������������������I�Q�T�P�S�M�W���W�E�P�E�V�M�£�W��
�š���P�…�£�T�S�U�Y�I�
�����W�I�P�S�R���P�…�9�V�W�W�E�J��

La localisation des entrepôts se focalise, à quelques 
exceptions près, prioritairement sur la proximité di-
recte ou relative le long des axes par rapport au Port, 
alors que les ets de transport se concentrent autour 
�H�Y���4�S�V�X���I�X���H�I���P�…�)�W�X���H�I���P�…�E�K�K�P�S�Q�£�V�E�X�M�S�R��
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Territoires situés à moins de 5 min d’un échangeur autoroutier

Etablissements de logistique
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4.5 Le Tourisme, composante importante de l’économie 
locale 
4.5.1 Les capacités d’accueil du secteur 
touristique du Calaisis

�(�I�W���G�E�T�E�G�M�X�£�W���H�…�E�G�G�Y�I�M�P���X�V�¢�W���Q�E�V�U�Y�£�I�W���T�E�V���P�…�S�J�J�V�I���I�R��
campings

Le territoire compte :

�•�� �)�R�Z�M�V�S�R���������������V�£�W�M�H�I�R�G�I�W���W�I�G�S�R�H�E�M�V�I�W���I�X���S�G�G�E-
�W�M�S�R�R�I�P�P�I�W�� ���-�R�W�I�I�� ���������
���� �I�R�� �T�V�S�K�V�I�W�W�M�S�R�� �V�£�K�Y-
�P�M�¢�V�I�����������������I�R�������������������������I�R�����������
��

�•�� 27 hôtels pour une capacité cumulée de l’ordre 
�H�I���������������G�L�E�Q�F�V�I�W�������������


�•�� 34 campings pour une capacité cumulée de 
�������������I�Q�T�P�E�G�I�Q�I�R�X�W�������������
��

�•�� Une douzaine d’autres hébergements mar-
�G�L�E�R�H�W�����L�S�V�W���G�L�E�Q�F�V�I�W���H�…�L�­�X�I�W���I�X���K�¨�X�I�W�
���X�S�X�E-
�P�M�W�E�R�X���������������P�M�X�W�������������
��

�•�� �9�R�I�� �Z�M�R�K�X�E�M�R�I�� �H�I�� �G�L�E�Q�F�V�I�W�� �H�…�L�­�X�I�W�� �I�X�� �K�¨�X�I�W��
�V�£�J�£�V�I�R�G�£�W���W�Y�V���P�I���W�M�X�I���H�I���P�…�3�¾�G�I���H�I���8�S�Y�V�M�W�Q�I����

�'�I�W�� �H�S�R�R�£�I�W�� �W�S�R�X�� �X�M�V�£�I�W�� �H�Y�� �W�M�X�I�� �H�I�� �P�…�3�¾�G�I�� �H�I�� �8�S�Y-
�V�M�W�Q�I���E�M�R�W�M���U�Y�…�%�M�V�&�R�&��

Capacités d’accueil des établissements touristiques
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�9�R�I�� �S�J�J�V�I�� �H�I�� �P�S�G�E�X�M�S�R�W�� �H�I�� �G�S�Y�V�X�I�� �H�Y�V�£�I�� ���8�]�T�I��
AirBnB) importante

Le territoire compte :

�•�� �)�R�Z�M�V�S�R�� ������������ �P�S�G�E�X�M�S�R�W�� �H�I�� �G�S�Y�V�X�� �H�Y�V�£�I���� �H�S�R�X��
545 sur la ville de Calais,  132 sur Sangatte, 34 
�W�Y�V���)�W�G�E�P�P�I�W�����������W�Y�V���%�V�H�V�I�W�����������W�Y�V���3�]�I���4�P�E�K�I�
��

�•�� Pour un revenu annuel cumulé estimé autour 
�H�I�������������1�•�������������1�•���W�Y�V���'�E�P�E�M�W�������������1�•���W�Y�V���7�E�R-
�K�E�X�X�I�������������1�•���W�Y�V���)�W�G�E�P�P�I�W�������������1�•���W�Y�V���%�V�H�V�I�W����
���������1�•���W�Y�V���3�]�I���4�P�E�K�I�


Locations AirBnB - nombre d’annonces par commune
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Un nombre important d’emplois salariés pour les 
activités liées au tourisme

�%�Y�����I�V���.�E�R�Z�M�I�V���������������P�I���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���G�S�Q�T�X�E�M�X�����W�I�P�S�R���P�I�W��
�G�L�M�J�J�V�I�W���H�I���P�…�9�6�7�7�%�*�����R�I���T�S�V�X�E�R�X���U�Y�I���W�Y�V���P�I�W���£�X�E�F�P�M�W-
�W�I�Q�I�R�X�W���I�Q�T�P�S�]�I�Y�V�W���T�V�M�Z�£�W�
����

�•�� �������V�I�W�X�E�Y�V�E�R�X�W���m���X�V�E�H�M�X�M�S�R�R�I�P�W���|���I�Q�T�P�S�]�E�R�X����������
salariés

�•�� �������V�I�W�X�E�Y�V�E�R�X�W���m���V�E�T�M�H�I�W���|���I�Q�T�P�S�]�E�R�X�����������W�E-
lariés

�•�� �����m���G�E�J�£�X�£�V�M�E�W���|���T�S�Y�V�����������I�Q�T�P�S�M�W���W�E�P�E�V�M�£�W

Soit un total de 1.519 emplois salariés en restaura-
�X�M�S�R�����L�S�V�W���W�E�M�W�S�R�R�M�I�V�W�


�•�� 32 hôtels et hébergements similaires em-
ployant 344 salariés

�•�� 12 établissements de camping employant 28 
salariés

�•�� 6 établissements d’hébergement touristiques 
pour 22 salariés

Soit un total de 394 emplois salariés en héberge-
�Q�I�R�X�W�����L�S�V�W���W�E�M�W�S�R�R�M�I�V�W�


�3�R���T�I�Y�X���]���E�N�S�Y�X�I�V���P�I�W���E�G�X�M�Z�M�X�£�W���V�I�P�I�Z�E�R�X���H�I���P�E���'�Y�P�X�Y�V�I����
des loisirs et du sport, 135 établissements qui tota-
�P�M�W�I�R�X�����������I�Q�T�P�S�M�W���W�E�P�E�V�M�£�W���T�V�M�Z�£�W�����������������H�E�R�W���P�I���(�Y�R-
kerquois pour 300 ets / 900 dans le Boulonnais pour 
���������I�X�W�
��

Le pôle de Calais est, en la matière, nettement devant 
�G�I�P�Y�M�� �H�Y�� �&�S�Y�P�S�R�R�E�M�W���� �Q�E�M�W�� �Q�S�M�R�H�V�I�� �U�Y�I�� �P�I�� �(�Y�R�O�I�V-
�U�Y�S�M�W���� �U�Y�M�� �G�S�R�R�E�¨�X�� �E�Y�W�W�M�� �Y�R�I�� �H�]�R�E�Q�M�U�Y�I�� �T�P�Y�W�� �J�S�V�X�I����
+36% en emplois salariés en restauration-hôtellerie 
de 2006 à 2023, contre +21% pour le Calais et +18% 
pour le Boulonnais.

�������E�Z�I�G�� �H�I�W�� �H�]�R�E�Q�M�U�Y�I�W�� �H�M�J�J�£�V�I�R�G�M�£�I�W�� �W�I�P�S�R�� �P�I�W��
métiers

Les dynamiques constatées, en nombre d’établis-
sements et en emplois, sont très marquées sur la 
restauration, avec des courbes inversées, comme de 
�Q�E�R�M�¢�V�I���U�Y�E�W�M���K�£�R�£�V�E�P�I���I�R���*�V�E�R�G�I�����I�R�X�V�I���P�E���V�I�W�X�E�Y�V�E-
�X�M�S�R���m���X�V�E�H�M�X�M�S�R�R�I�P�P�I���|���I�X���P�E���V�I�W�X�E�Y�V�E�X�M�S�R���m���V�E�T�M�H�I���|��

�)�R�� �Q�E�X�M�¢�V�I�� �H�…�L�£�F�I�V�K�I�Q�I�R�X�� �P�I�W�� �£�Z�S�P�Y�X�M�S�R�W�� �H�I�� �P�S�R�K��
terme sont plus stables, sans décrochage ou crois-
sance majeurs.

Nombre d’emplois salariés en lien avec le 
type d’activité
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4.5.2 Les points d’attrait touristiques

�0�E�� �:�M�P�P�I�� �H�I�� �'�E�P�E�M�W�� �E�� �E�H�S�T�X�£�� �I�R�� ���������� �Y�R�� �W�G�L�£�Q�E�� �H�I��
développement urbain dont un des objectifs porte 
�W�Y�V���P�E���V�I�U�Y�E�P�M�¼�G�E�X�M�S�R���H�Y���*�V�S�R�X���H�I���1�I�V

�(�¢�W���P�S�V�W���� �P�E�� �Z�M�P�P�I�� �I�X�� �P�E�� �G�S�Q�Q�Y�R�E�Y�X�£�� �H�…�E�K�K�P�S�Q�£�V�E�X�M�S�R��
�H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W���S�R�X���H�£�G�M�H�£���H�…�Y�R���T�P�E�R���H�…�E�G�X�M�S�R���E�¼�R���H�I���J�E�M�V�I��
�H�Y���*�V�S�R�X���H�I���1�I�V���P�…�I�W�T�E�G�I���T�Y�F�P�M�G���Q�E�N�I�Y�V���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I����
�'�I�X�X�I���V�I�U�Y�E�P�M�¼�G�E�X�M�S�R���N�S�Y�I���I�R���J�E�Z�I�Y�V���H�…�Y�R���X�S�Y�V�M�W�Q�I���Y�V-
�F�E�M�R���V�I�R�J�S�V�G�£�����)�P�P�I���I�W�X���P�I���Q�S�X�I�Y�V���H�Y���V�I�K�E�M�R���X�S�Y�V�M�W�X�M�U�Y�I��
de la façade balnéaire. Ce nouvel aménagement met 
en avant le front de mer grâce à une multitude d’es-
paces et d’équipements publiques. 

�(�I�W���I�W�T�E�G�I�W���H�£�H�M�£�W���E�Y���W�T�S�V�X���S�R�X���£�K�E�P�I�Q�I�R�X���£�X�£���V�£�E-
�P�M�W�£�W���E�¼�R���H�…�E�R�M�Q�I�V���P�I���J�V�S�R�X���H�I���Q�I�V���I�X���H�…�I�R�G�S�Y�V�E�K�I�V���P�I�W��
habitants des alentours à se déplacer et à pratiquer 
une activité physique. Un réaménagement de la voir-
rie a été effectué en faveur des mobilités douces, tel 
que la marche à pied et le vélo. 

Ce réaménagement vise également à favoriser le 
�X�S�Y�V�M�W�Q�I���H�I���V�Y�I���I�R���P�M�I�R���E�Z�I�G���P�I�W���Q�E�G�L�M�R�I�W���H�I���(�I�P�E�V�S-
zière et l’animation de rue. 

�)�R���H�I�L�S�V�W���H�I���'�E�P�E�M�W�����S�R���H�£�R�S�Q�F�V�I���U�Y�I�P�U�Y�I�W���T�P�E�K�I�W��
plages sur la côte, couplées d’activités nautiques et 
des points d’animation en faible nombre. 

La préservation des qualités paysagères est néces-
saire pour confroter le toursime vert, fortement ap-
puyé par un nombre important de campings. 

Les parcours vélo constituent un point d’appui im-
portant pour l’avenir. 

Les points d’attraits touristiques du Calaisis
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Les enjeux

Préserver le foncier agricole comme support de l’activité économique du 
Pays du Calaisis : préserver les sites agricoles et activités, maintenir les 
élevages en lien avec le maintien des prairies. 

Encourager un réseau de circuit-courts et des démarches de qualité : 
permettre aux agriculteurs de créer un nouveaux modes de commerciali-
sation, défendre les productions reconnues sur le territoire

Organiser une offre économique spatialisée et lisible, en lien avec les 
�¼�P�M�¢�V�I�W���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I��

Permettre la pérennité et favoriser le développement des exploitations 
�E�K�V�M�G�S�P�I�W�����E�G�X�M�Z�M�X�£�W���H�I���H�M�Z�I�V�W�M�¼�G�E�X�M�S�R�����E�H�E�T�X�E�X�M�S�R���E�Y���G�L�E�R�K�I�Q�I�R�X�� 
climatique)

1

2

3

4

5

�(�£�¼�R�M�V���Y�R�I���W�X�V�E�X�£�K�M�I���£�G�S�R�S�Q�M�U�Y�I���X�I�V�V�M�X�S�V�M�E�P�I���U�Y�M���Z�I�M�P�P�I���š���P�M�Q�M�X�I�V���P�E��
�G�S�R�W�S�Q�Q�E�X�M�S�R���J�S�R�G�M�¢�V�I���H�I�W���X�I�V�V�I�W���E�K�V�M�G�S�P�I�W�����X�S�Y�X���I�R���T�I�V�Q�I�X�X�E�R�X���P�I���H�£�Z�I-
�P�S�T�T�I�Q�I�R�X���H�I�W���I�R�X�V�I�T�V�M�W�I�W�����%�G�G�S�Q�T�E�K�R�I�V���P�I���Q�E�M�R�X�M�I�R�������P�…�E�H�E�T�X�E�X�M�S�R���H�I�W��
services de proximité sur l’ensemble du territoire.

6

7

8

9

10

11

�%�G�G�S�Q�T�E�K�R�I�V���P�I���H�£�Z�I�P�S�T�T�I�Q�I�R�X���£�G�S�R�S�Q�M�U�Y�I���Z�I�V�W���P�…�I�W�W�S�V���H�I�W���¼�P�M�¢�V�I�W��
�Z�I�V�X�I�W���I�X���H�Y���H�£�Z�I�P�S�T�T�I�Q�I�R�X���H�Y�V�E�F�P�I�����M�R�H�Y�W�X�V�M�I���H�Y�V�E�F�P�I�����6�)�:�������£�G�S�R�S�Q�M�I��
sociale et solidaire, transition énergétique, numérique…).

Favoriser la vitalité commerciale de la ville centre de Calais et des pôles 
relais Accompagner l’adaptation des petites et grandes structures com-
merciales aux mutations des comportements et des pratiques d’achats 
�������������������	���H�…�E�G�L�I�X�I�Y�V�W���I�R���I���G�S�Q�Q�I�V�G�I�����������������������	�
��

Raisonner sur des usages multiples des rez-de-chaussée actifs et non 
seulement en commerces, en particulier sur le centralités. Préserver les 
parcours marchands essentiels au sein des centralités.

�)�R�Z�M�W�E�K�I�V���š���Q�S�]�I�R�������P�S�R�K���X�I�V�Q�I���P�I���V�I�R�S�Y�Z�I�P�P�I�Q�I�R�X�������P�E���V�I�W�X�V�Y�G�X�Y�V�E�X�M�S�R��
d’espaces commerciaux monofonctionnels en quartiers multifonction-
nels.

�%�G�G�S�Q�T�E�K�R�I�V���P�I���Q�E�M�R�X�M�I�R�������P�…�E�H�E�T�X�E�X�M�S�R���H�I�W���W�I�V�Z�M�G�I�W���H�I���T�V�S�\�M�Q�M�X�£���W�Y�V��
l’ensemble du territoire.

�%�Q�T�P�M�¼�I�V���P�E���U�Y�E�P�M�¼�G�E�X�M�S�R���H�I���P�…�E�Q�£�R�E�K�I�Q�I�R�X���H�I�W���W�M�X�I�W���š���Z�S�G�E�X�M�S�R���X�S�Y�V�M�W-
tique pour renforcer l’attractivité touristique du territoire.



Mobilités
Partie 5
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�������� �9�R���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���H�…�M�R�J�V�E�W�X�V�Y�G�X�Y�V�I�W���H�I���X�V�E�R�W�T�S�V�X�W�� 
stratégiques
�������������9�R���V�£�W�I�E�Y���H�…�M�R�J�V�E�W�X�V�Y�G�X�Y�V�I�W���S�V�K�E-
�R�M�W�£���E�Y�X�S�Y�V���H�Y���X�V�E�¼�G���X�V�E�R�W�Q�E�R�G�L�I

Une situation privilégiée

�3�Y�X�V�I���W�E���T�S�W�M�X�M�S�R���G�I�R�X�V�E�P�I���W�Y�V���P�I���P�M�X�X�S�V�E�P�����W�M�X�Y�£�I���I�R�X�V�I��
�P�I�W�� �E�K�K�P�S�Q�£�V�E�X�M�S�R�W�� �H�I�� �&�S�Y�P�S�K�R�I���W�Y�V���1�I�V�� �I�X�� �(�Y�R-
�O�I�V�U�Y�I���� �P�I�� �4�E�]�W�� �H�Y�� �'�E�P�E�M�W�M�W�� �F�£�R�£�¼�G�M�I�� �H�…�Y�R�� �V�E�]�S�R-
nement régional, national et international. Calais 
se trouve à moins de 50 kilomètres de la frontière 
belge, à 100 kilomètres de Lille et à seulement 35 
�O�M�P�S�Q�¢�X�V�I�W�� �H�I�W�� �G�­�X�I�W�� �E�R�K�P�E�M�W�I�W�� �H�I�� �(�S�Y�Z�V�I�W���� �0�E�� �Z�M�P�P�I��
est également reliée à Paris et à Bruxelles en 1 h 30 
�K�V�œ�G�I���E�Y���8�+�:�����'�I���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���W�…�M�R�W�G�V�M�X���E�Y���G�”�Y�V���H�…�Y�R�I���m��
�I�Y�V�S���V�£�K�M�S�R���|���V�I�K�V�S�Y�T�E�R�X���T�P�Y�W���H�I�������� �Q�M�P�P�M�S�R�W���H�…�L�E�F�M-
tants.

�0�I���V�I�P�M�I�J���H�I���P�E���T�P�E�M�R�I���Q�E�V�M�X�M�Q�I���I�X���H�Y���H�I�P�X�E���H�I���P�…�%�E���S�R�X��
grandement contribué au développement d’infras-
tructures majeures qui représentent aujourd’hui un 
vrai support de développement : 

�•�� �0�I���T�S�V�X���m���&�S�Y�P�S�K�R�I���'�E�P�E�M�W���|�����T�V�I�Q�M�I�V���T�S�V�X���J�V�E�R-
�¡�E�M�W�� �H�I�� �X�V�E�¼�G�� �H�I�� �Z�S�]�E�K�I�Y�V���� �E�]�E�R�X�� �V�£�G�I�Q�Q�I�R�X��
doublé sa capacité avec le projet Calais Port 
2015. Le site de Calais facilite non seulement 
�P�I�W�� �£�G�L�E�R�K�I�W�� �X�V�E�R�W�Q�E�R�G�L�I�� �E�Z�I�G�� �P�…�%�R�K�P�I�X�I�V�V�I����
mais également avec l’Irlande.

�•�� �(�I�Y�\�� �E�Y�X�S�V�S�Y�X�I�W�� �J�S�V�Q�I�R�X�� �Y�R�I�� �S�W�W�E�X�Y�V�I�� �V�S�Y-
tière permettant un transport rapide pour les 
marchandises et les voyageurs à l’échelle tran-
seuropéenne. Cependant, elles engendrent 
également des externalités négatives, notam-
�Q�I�R�X�� �I�R�� �V�E�M�W�S�R�� �H�Y�� �X�V�E�¼�G�� �M�R�X�I�R�W�I�� �H�I�� �T�S�M�H�W��
lourds, nécessitant des espaces de stationne-
ment dédiés.

�•�� Le tunnel sous la Manche, associé à la ligne 
�0�+�:���2�S�V�H���I�X���š���P�E���K�E�V�I���H�I���'�E�P�E�M�W���*�V�£�X�L�Y�R�����E���T�I�V-
mis de désenclaver le territoire et de renforcer 
les échanges franco-britanniques.

Malgré cette situation stratégique, il convient de sou-
ligner que le contexte géopolitique et sanitaire des 
�H�I�V�R�M�¢�V�I�W���E�R�R�£�I�W���E���T�V�S�J�S�R�H�£�Q�I�R�X���Q�S�H�M�¼�£���P�I�W���½�Y�\���H�I��
biens et de personnes. Le Brexit et la crise sanitaire 
ont particulièrement impacté le fret et le transport 
�H�I���T�E�W�W�E�K�I�V�W���Z�M�E���P�I���T�S�V�X���H�I���'�E�P�E�M�W���I�X���P�…�)�Y�V�S�X�Y�R�R�I�P�����)�R��
effet, le port de Calais est désormais la principale 
�J�V�S�R�X�M�¢�V�I���T�L�]�W�M�U�Y�I���E�Z�I�G���P�…�%�R�K�P�I�X�I�V�V�I�����M�Q�T�P�M�U�Y�E�R�X���P�…�M�R�W-
tauration de contrôles douaniers. 

Une armature routière bien structurée....

Le réseau autoroutier du territoire s’organise le long 
�H�Y�� �P�M�X�X�S�V�E�P���� �T�V�M�R�G�M�T�E�P�I�Q�I�R�X�� �E�Y�X�S�Y�V�� �H�I�� �P�…�E�Y�X�S�V�S�Y�X�I�� �%������
�U�Y�M���V�I�P�M�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���š���&�S�Y�P�S�K�R�I���W�Y�V���1�I�V�����'�I�X�X�I���M�R�J�V�E�W-
tructure joue plusieurs rôles :

�•�� Un itinéraire de transit transeuropéen entre la 
�2�S�V�Q�E�R�H�M�I���� �P�I�W�� �,�E�Y�X�W���H�I���*�V�E�R�G�I���� �P�E�� �&�I�P�K�M�U�Y�I��
et le Royaume-Uni.

�•�� Une liaison directe entre les grandes agglo-
mérations du littoral, notamment entre Bou-
�P�S�K�R�I���W�Y�V���1�I�V���I�X���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I��

�•�� Une rocade littorale, particulièrement utile 
pour l’agglomération calaisienne.

�7�Y�V���P�…�%���������������£�G�L�E�R�K�I�Y�V�W���H�I�W�W�I�V�Z�I�R�X���P�I���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���š���X�V�E-
vers 9 communes, avec un échangeur majeur sur la 
rocade portuaire de Calais qui se connecte à l’auto-
�V�S�Y�X�I���%���������Q�I�R�E�R�X���š���7�E�M�R�X���3�Q�I�V�����0�M�P�P�I�����%�V�V�E�W���I�X���4�E�V�M�W����
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�7�Y�V�� �P�…�E�Y�X�S�V�S�Y�X�I�� �%���������� �Y�R�I�� �P�M�E�M�W�S�R�� �T�P�Y�W�� �G�S�Y�V�X�I�� �V�I�P�M�E�R�X��
directement le port de Calais, situé à 6 km.

Un réseau de routes départementales complète l’in-
frastructure autoroutière en structurant le territoire 
autour de différents types d’axes :

�•�� �(�I�W�� �V�E�H�M�E�P�I�W�� �G�I�R�X�V�£�I�W�� �W�Y�V�� �P�…�E�K�K�P�S�Q�£�V�E�X�M�S�R��
�G�E�P�E�M�W�M�I�R�R�I���� �R�S�X�E�Q�Q�I�R�X�� �P�E�� �(�������� �I�X�� �P�E�� �(����������
�U�Y�M�� �H�I�W�W�I�V�Z�I�R�X�� �P�I�W�� �T�­�P�I�W�� �V�I�P�E�M�W�� �H�…�%�V�H�V�I�W�� �I�X�� �H�I��
�+�Y�¨�R�I�W��

�•�� �(�I�W�� �E�\�I�W�� �M�R�X�I�V�Y�V�F�E�M�R�W�� �M�V�V�M�K�Y�E�R�X�� �P�I�W�� �Q�¤�Q�I�W��
pôles relais ainsi que les centres urbains de 
�1�E�V�U�Y�M�W�I���I�X���7�E�M�R�X���3�Q�I�V���Z�M�E���P�E���(���������I�X���P�E���(��������

�•�� �(�I�W�� �H�I�W�W�I�V�X�I�W�� �P�M�X�X�S�V�E�P�I�W���� �G�S�Q�Q�I�� �P�E�� �(���������� �U�Y�M��
favorisent l’accès aux sites touristiques, no-
�X�E�Q�Q�I�R�X���P�I���W�M�X�I���H�I�W���(�I�Y�\���'�E�T�W���š���)�W�G�E�P�P�I�W��

�(�I�W���V�S�Y�X�I�W���H�£�T�E�V�X�I�Q�I�R�X�E�P�I�W���E�W�W�Y�V�I�R�X�� �Y�R�I�� �H�I�W�W�I�V�X�I��
�T�P�Y�W���¼�R�I���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�����X�I�P�P�I�W���U�Y�I����

�•�� �0�E���(�����������V�I�P�M�E�R�X���%�Y�H�V�Y�M�G�U���š���P�…�%��������

�•�� �0�I�W���(�����������(���������I�X���(�����������U�Y�M���M�V�V�M�K�Y�I�R�X���P�E���T�E�V�X�M�I��
�W�Y�H�� �H�Y�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�� �Z�I�V�W�� �0�M�G�U�Y�I�W���� �,�E�V�H�M�R�K�L�I�R�� �I�X��
Tournehem. 

�•�� �0�E���(���������I�X���P�E���(�����������U�Y�M���S�J�J�V�I�R�X���Y�R�I���G�S�R�R�I�\�M�S�R��
�š�� �P�…�%������ �H�I�T�Y�M�W�� �P�I�W�� �£�G�L�E�R�K�I�Y�V�W�� �I�X�� �E�W�W�Y�V�I�R�X�� �P�E��
desserte de la Communauté de Communes 
�H�I���P�E���6�£�K�M�S�R���H�…�%�Y�H�V�Y�M�G�U�����'�'�6�%�
��

...Mais sujette à saturation

�)�R�� �V�E�M�W�S�R�� �H�I�� �W�E�� �T�S�W�M�X�M�S�R�� �W�X�V�E�X�£�K�M�U�Y�I���� �P�I�� �'�E�P�E�M�W�M�W�� �W�I��
trouve au croisement d’un important réseau routier, 
ferroviaire et de voies navigables. La route reste le 
principal mode d’échange à l’échelle européenne, 
suivie par le transport maritime. Cette situation en-
�X�V�E�¨�R�I���Y�R�I���J�S�V�X�I���T�V�I�W�W�M�S�R���W�Y�V���P�I���X�V�E�¼�G���V�S�Y�X�M�I�V�����G�S�Q�Q�I��
�I�R���X�£�Q�S�M�K�R�I���P�…�E�Y�K�Q�I�R�X�E�X�M�S�R���H�Y���X�V�E�¼�G���W�Y�V���P�…�%���������U�Y�M���E��
progressé de +12 % entre 2010 et 2019 d’après les 
�H�S�R�R�£�I�W���H�I���P�E���(�6�)�%�0����

�•�� �•���P�…�I�W�X���H�I���'�E�P�E�M�W�����P�I���X�V�E�¼�G���I�W�X���T�E�W�W�£���H�I����������������
véhicules par jour en 2010 à 45 652 en 2019.

�•�� À l’ouest de Calais, les volumes ont également 
augmenté, passant de 38 667 à 40 492 véhi-
cules par jour sur la même période.

Plusieurs phénomènes peuvent expliquer cette pres-
sion accrue sur le réseau routier :

�•�� �0�E�� �K�V�E�X�Y�M�X�£�� �H�I�� �P�…�E�Y�X�S�V�S�Y�X�I�� �%�������� �U�Y�M���� �G�S�R�X�V�E�M-
�V�I�Q�I�R�X�� �š�� �P�…�E�Y�X�S�V�S�Y�X�I�� �H�I�W�� �%�R�K�P�E�M�W�� �%�������� �I�W�X��
�T�E�]�E�R�X�I�����G�I���G�S�R�W�X�E�X���I�\�T�P�M�U�Y�I���I�R���T�E�V�X�M�I���P�I�W���½�Y�\��
�����J�S�M�W���Q�S�M�R�W���£�P�I�Z�£�W�������������������Z�£�L�M�G�Y�P�I�W���T�E�V���N�S�Y�V��
�W�S�Y�V�G�I�
��

�•�� Les liaisons pendulaires croissantes entre les 
�E�K�K�P�S�Q�£�V�E�X�M�S�R�W�� �H�I�� �'�E�P�E�M�W�� �I�X�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�� �E�Z�I�G��
�Y�R�I�� �M�R�½�Y�I�R�G�I�� �Q�E�V�U�Y�£�I�� �H�I�� �P�…�E�M�V�I�� �H�…�E�X�X�V�E�G�X�M�Z�M�X�£��
dunkerquoise sur les communes de l’est de la 
�'�'�6�%��

�•�� La motorisation croissante du territoire ali-
mentée par la périurbanisation de la première 
couronne calaisienne,

�•�� La concurrence déséquilibrée entre la route et 
le fret ferroviaire malgré des projets de con-
fortement de l’offre de ferroutage,

�•�� Le développement d’une offre de stockage 
de poids-lourds positionnée sur les nouvelles 
zones d’activités attenantes au port. 

Ce dernier point vient en partie en réponse à l’inter-
�V�Y�T�X�M�S�R�� �H�I�W�� �P�M�E�M�W�S�R�W�� �X�V�E�R�W�Q�E�R�G�L�I�W���� �)�R�� �X�£�Q�S�M�K�R�I�� �P�E��
multiplication des projets de stationnement sécuri-
�W�£�W���E�Y���W�I�M�R���H�I�W���T�E�V�G�W���H�…�E�G�X�M�Z�M�X�£�W���H�I���P�E���8�Y�V�U�Y�I�V�M�I������������
�T�P�E�G�I�W�� �W�Y�V�� ���� �L�I�G�X�E�V�I�W�
�� �I�X�� �P�E�� �>�%�'�� �8�V�E�R�W�Q�E�V�G�O�� ����������
�T�P�E�G�I�W�
��

Par ailleurs, les systèmes de ponts-routiers situés 
sur le réseaux de wateringues du territoire doivent 
faire face à des risques de congestion important 
en cas de période d’inondation. Cette fragilité isole 
les population issues des plaines de wateringues au 
reste du territoire et pose la question d’une mobilité 
résiliente face aux risques naturels. 
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Armature viaire

�������������(�I�W���M�R�J�V�E�W�X�V�Y�G�X�Y�V�I�W���H�I���X�V�E�R�W�T�S�V�X�W��
emblématiques

Le port de Boulogne-Calais, un atout stratégique 
transmanche récemment agrandi

Le port de Calais occupe une position stratégique 
�I�R���X�E�R�X���U�Y�I���T�V�I�Q�M�I�V���T�S�V�X���J�V�E�R�¡�E�M�W���T�S�Y�V���P�I���X�V�E�¼�G���X�V�E�R�W-
�Q�E�R�G�L�I�����E�Z�I�G���P�…�E�\�I���'�E�P�E�M�W���(�S�Y�Z�V�I�W���G�S�Q�Q�I���T�V�M�R�G�M�T�E�P��
�½�Y�\���X�S�Y�V�M�W�X�M�U�Y�I����

Cet axe attire plusieurs millions de touristes chaque 
année. 

�)�R���X�E�R�X���U�Y�I���T�S�V�X���H�I���T�P�E�M�W�E�R�G�I�����M�P���E�G�G�Y�I�M�P�P�I���£�K�E�P�I�Q�I�R�X��
de nombreux véhicules touristiques.

La crise sanitaire et le Brexit ont toutefois eu un 
�M�Q�T�E�G�X�� �W�M�K�R�M�¼�G�E�X�M�J�� �W�Y�V�� �P�I�� �X�S�Y�V�M�W�Q�I�� �½�Y�Z�M�E�P�� �H�E�R�W�� �P�I��
�'�E�P�E�M�W�M�W���� �'�I�� �R�…�I�W�X�� �U�Y�…�š�� �T�E�V�X�M�V�� �H�I�� ���������� �U�Y�I�� �P�I�W�� �½�Y�\��
touristiques ont pleinement repris. Cette année-là, 
le port de Calais a enregistré plus de 7,2 millions de 
passagers pour près de 1,3 million de véhicules de 
tourisme, marquant une hausse de 41 % par rapport 
à 2022, avec des chiffres proches de ceux d’avant la 
crise.

Sur les seuls mois de juillet et août 2023, le port a ac-
cueilli plus de 2 millions de voyageurs et 450 000 vé-
�L�M�G�Y�P�I�W�� �X�S�Y�V�M�W�X�M�U�Y�I�W���� �)�R�� ������������ �Y�R�I�� �E�Y�K�Q�I�R�X�E�X�M�S�R�� �W�M-
�K�R�M�¼�G�E�X�M�Z�I���H�Y���X�V�E�¼�G���J�V�I�X���E���£�K�E�P�I�Q�I�R�X���£�X�£���S�F�W�I�V�Z�£�I���E�Y��
port de Calais avec près de 1,81 million d’unités fret, 
soit une hausse de 10 % par rapport à 2022. Cette 
progression est notamment liée à l’inauguration d’un 
�R�S�Y�Z�I�E�Y�� �X�I�V�Q�M�R�E�P�� �¼�R�� ������������ �U�Y�M�� �E�� �G�S�R�W�M�H�£�V�E�F�P�I�Q�I�R�X��
�E�Q�£�P�M�S�V�£�� �P�E�� �½�Y�M�H�M�X�£�� �I�X�� �P�E�� �½�I�\�M�F�M�P�M�X�£�� �H�I�W���£�G�L�E�R�K�I�W���½�Y-
viaux et routiers.
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Le port de Calais fait face à une forte concurrence 
�H�I�� �P�E�� �T�E�V�X�� �H�Y�� �T�S�V�X�� �H�I�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���� �U�Y�M�� �T�S�Y�V�W�Y�M�X�� �W�S�R��
développement dans le cadre du projet « Cap 2020 
�|�����'�I���T�V�S�N�I�X���E�Q�F�M�X�M�I�Y�\���Z�M�W�I���š���V�I�R�J�S�V�G�I�V���P�E���T�S�W�M�X�M�S�R���H�I��
�(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���H�E�R�W���P�I���X�V�E�¼�G���H�I���G�S�R�X�I�R�I�Y�V�W�����R�S�X�E�Q�Q�I�R�X��
�H�E�R�W���P�I���m���6�E�R�K�I���2�S�V�H���|�����-�P���E���T�S�Y�V���S�F�N�I�G�X�M�J���H�…�E�G�G�V�S�¨�X�V�I������

�•�� La capacité du port à accueillir des porte-
conteneurs de nouvelle génération.

�•�� �0�E���T�E�V�X���H�I���Q�E�V�G�L�£���H�Y���T�S�V�X���H�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���H�E�R�W��
�P�I���X�V�E�¼�G���H�I���G�S�R�X�I�R�I�Y�V�W��

�•�� �0�…�I�¾�G�E�G�M�X�£�� �P�S�K�M�W�X�M�U�Y�I�� �E�Z�I�G�� �Y�R�� �W�]�W�X�¢�Q�I�� �Q�S-
derne et complet.

Ce projet s’accompagne de la création de nouveaux 
bassins, 350 hectares de zones logistiques à l’appui 
de nouvelles dessertes routières et ferroviaires.

Le Tunnel sous la manche : porte sur le teritoire ou 
espace de transit ? 

�0�I���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W���F�£�R�£�¼�G�M�I���H�…�Y�R�I���T�E�V�X�M�G�Y�P�E�V�M�X�£���Q�E-
jeure : la présence du tunnel sous la Manche, inau-
guré en 1994. Ce tunnel sous-marin, long de 50,5 km, 
�V�I�P�M�I���P�E���*�V�E�R�G�I���š���P�…�%�R�K�P�I�X�I�V�V�I���I�X���E���I�R�X�V�E�¨�R�£���P�…�M�R�W�X�E�P�P�E�X�M�S�R��
de nombreuses infrastructures sur le territoire du 
Calaisis. Il permet le transport de passagers et de 
marchandises. Situé à Coquelles, à proximité de la 
�K�E�V�I���'�E�P�E�M�W���*�V�£�X�L�Y�R���I�X���H�I���P�…�E�Y�X�S�V�S�Y�X�I���%���������P�I���X�I�V�Q�M�R�E�P��
�F�£�R�£�¼�G�M�I���H�…�Y�R���Q�E�M�P�P�E�K�I���V�S�Y�X�M�I�V���I�X���J�I�V�V�S�Z�M�E�M�V�I���T�E�V�X�M�G�Y-
lièrement intéressant.

�7�M�X�Y�£���š���'�S�U�Y�I�P�P�I�W�����š���T�V�S�\�M�Q�M�X�£���H�I���P�E���K�E�V�I���'�E�P�E�M�W���*�V�£-
�X�L�Y�R���I�X���H�I���P�…�E�Y�X�S�V�S�Y�X�I���%���������P�I���X�I�V�Q�M�R�E�P���F�£�R�£�¼�G�M�I���H�…�Y�R��
maillage routier et ferroviaire particulièrement avan-
�X�E�K�I�Y�\���� �+�V�œ�G�I�� �š�� �G�I�X�X�I�� �M�R�J�V�E�W�X�V�Y�G�X�Y�V�I���� �P�I�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�� �I�W�X��
relié au réseau européen, offrant ainsi une offre de 
transport ferroviaire compétitive.

Cette connexion stratégique fait du Calaisis un lieu de 
passage privilégié pour les échanges transmanche, 
�U�Y�…�M�P�� �W�…�E�K�M�W�W�I�� �H�I�� �½�Y�\�� �T�E�W�W�E�K�I�V�W�� �S�Y�� �Q�E�V�G�L�E�R�H�M�W�I�W����
�)�R���G�S�R�W�£�U�Y�I�R�G�I�����P�E���V�£�K�M�S�R���E���Z�Y���W�…�M�Q�T�P�E�R�X�I�V���H�I�W���£�U�Y�M-
pements à vocation commerciale, tels que le centre 
�G�S�Q�Q�I�V�G�M�E�P���'�M�X�£���)�Y�V�S�T�I���š���'�S�U�Y�I�P�P�I�W�����H�I�W�X�M�R�£���T�V�M�R�G�M-
palement aux voyageurs empruntant le terminal.

Le tunnel sous la Manche offre une diversité dans 
les modes de transport pour le territoire : les voyages 
transmanche sont accessibles non seulement en 
�X�V�E�M�R���� �Z�M�E�� �)�Y�V�S�W�X�E�V���� �Q�E�M�W�� �E�Y�W�W�M�� �I�R�� �J�I�V�V�M�I�W�� �I�X�� �R�E�Z�I�X�X�I�W��
�)�Y�V�S�X�Y�R�R�I�P��

�)�R���������������P�I���X�V�E�¼�G���E���£�X�£���P�I���W�Y�M�Z�E�R�X����

�•�� 1,6 million de passagers ont emprunté le tun-
nel sous la manche.

�•�� 1,4 million de camions ont été transportés sur 
les navettes de l’eurotunnel.

�•�� 1 654 trains de marchandises ont été trans-
portés sur les navettes.

Malgré ces chiffres notables, la fréquentation est en 
baisse ces dernières années :

�•�� �)�Y�V�S�W�X�E�V�����������Q�M�P�P�M�S�R���H�I���X�V�E�M�R�W���T�E�W�W�E�K�I�V�W���H�I���X�S�Y-
�V�M�W�Q�I���I�R���������������������	���H�I�T�Y�M�W�����������
��

�•�� Shuttle : 1,4 million de camions transportés 
�W�Y�V���P�I�W���R�E�Z�I�X�X�I�W���H�Y���7�L�Y�X�X�P�I���I�R���������������������	���H�I��
�T�Y�M�W�����������
��

Cette baisse est fortement corrélée à la crise sani-
taire et au Brexit. Néanmoins, les chiffres sont à nou-
veau en hausse depuis 2022.

�%�� �R�S�X�I�V�� �U�Y�…�M�P�� �R�…�]�� �E�� �T�P�Y�W�� �H�…�E�V�V�¤�X�� �)�Y�V�S�W�X�E�V�� �š�� �*�V�£�X�L�Y�R��
depuis la crise sanitaire, l’arrêt se fait directement à 
�0�M�P�P�I�����G�I�P�E���I�W�X���M�R�H�Y�M�X���H�Y���š���Y�R�I���J�S�V�X�I���V�£�H�Y�G�X�M�S�R���H�Y���½�Y�\��
passager sur cette zone. 
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Vers un développement de l’intermodalité route-
rail depuis le port

Le projet Calais Port 2015, mis en œuvre en 2025, 
a permis de doubler la capacité d’accueil des mar-
chandises grâce à la création d’un nouveau bassin 
vers la mer. Cela a permis d’accueillir de nouveaux 
ferriers et rouliers. Ce dédoublement a également 
facilité la création d’espaces nécessaires pour l’inté-
gration pérenne des infrastructures intermodales 
rail-route-mer, telles que les autoroutes ferroviaires 
et les autoroutes de la mer.

�)�R�� �T�E�V�E�P�P�¢�P�I�� �H�Y�� �H�£�Z�I�P�S�T�T�I�Q�I�R�X�� �H�I�� �P�E�� �P�S�K�M�W�X�M�U�Y�I�� �I�X��
des espaces de stationnement sur les zones d’activi-
tés, le secteur de la logistique ferroviaire du Calaisis 
�E�� �£�K�E�P�I�Q�I�R�X�� �F�£�R�£�¼�G�M�£�� �H�…�Y�R�� �M�R�Z�I�W�X�M�W�W�I�Q�I�R�X�� �G�S�R�W�£-
quent mené par CargoBeamer, un prestataire logis-
tique allemand spécialisé dans le transport combiné 
route-rail.

La technologie proposée par CargoBeamer, compo-
sée de wagons brevetés, de terminaux de transbor-
dement et d’un logiciel logistique, permet d’exploiter 
quasiment les semi-remorques standard pour n’im-
porte quel modèle de train. CargoBeamer a déve-
loppé son premier terminal d’autoroute ferroviaire à 
Calais au sein de la zone Transmarck - Turquerie.

Sur ce nouveau terminal, plus de 430 unités de char-
gement pourront être déplacées quotidiennement, 
soit l’équivalent de 6 trains entrants et 6 trains sor-
�X�E�R�X�W���T�E�V�� �N�S�Y�V���� �(�I�T�Y�M�W�������������� �P�E�� �G�E�T�E�G�M�X�£�� �H�Y�� �X�I�V�Q�M�R�E�P��
est passée à environ 900 transferts quotidiens. 

La technologie CargoBeamer permet de charger et 
décharger un train en environ 20 minutes, avec tout 
�X�]�T�I���H�I���V�I�Q�S�V�U�Y�I�����)�R���S�Y�X�V�I�����G�I���W�]�W�X�¢�Q�I���H�I���X�V�E�R�W�T�S�V�X��
contribue à réduire jusqu’à 80% des émissions de 
�'�3����

�%���R�S�X�I�V���£�K�E�P�I�Q�I�R�X�����P�E���Q�S�H�I�V�R�M�W�E�X�M�S�R���H�I���P�E���Z�S�M�I���Q�¢�V�I��
�H�I���'�E�P�E�M�W���V�I�P�M�E�R�X���P�I���T�S�V�X���I�X���P�E���K�E�V�I���H�I���'�E�P�E�M�W���:�M�P�P�I�����0�…�S�F-
jectif du projet est de passer de 3 à 4 aller-retours 
à 15 aller-retours permettant ainsi d’éviter la circula-
tion de 48 semi-remorques sur les routes. 

�0�…�E�£�V�S�T�S�V�X���M�R�X�I�V�R�E�X�M�S�R�E�P�����Y�R���X�V�E�¼�G���P�M�Q�M�X�£���š���Y�R�I���E�Z�M�E-
�X�M�S�R���H�…�E�J�J�E�M�V�I�����H�I���X�S�Y�V�M�W�Q�I���I�X���H�I���P�S�M�W�M�V�W

Situé sur la commune de Marck, l’aérodrome de 
�'�E�P�E�M�W�������1�E�V�G�O�����£�K�E�P�I�Q�I�R�X���U�Y�E�P�M�¼�£���H�…�E�£�V�S�T�S�V�X���M�R�X�I�V�R�E-
�X�M�S�R�E�P���H�I���'�E�P�E�M�W���•���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�����G�S�R�W�X�M�X�Y�I���Y�R���E�X�S�Y�X���I�R��
termes de mobilité, bien qu’il ne soit aujourd’hui plus 
largement fréquenté. Créé au début du 20ème siècle 
et largement utilisé lors des deux grandes guerres, 
c’est surtout au cours des années 60 qu’il occupe 
le 4ème rang des aéroports les plus importants de 
�*�V�E�R�G�I�����X�E�R�X���T�S�Y�V���P�I�W���¼�R�W���G�S�Q�Q�I�V�G�M�E�P�I�W���U�Y�I���T�S�Y�V���P�I��
transport de voyageurs.

�(�I�T�Y�M�W���P�I�W���E�R�R�£�I�W�����������P�…�E�£�V�S�H�V�S�Q���I�W�X���I�\�G�P�Y�W�M�Z�I�Q�I�R�X��
utilisé pour l’aviation légère de tourisme et de loisirs, 
ainsi que pour le transport sanitaire assuré par le 
�7�%�1�9�����E�M�R�W�M���U�Y�I���T�E�V���H�I�W���S�V�K�E�R�M�W�Q�I�W���K�S�Y�Z�I�V�R�I�Q�I�R-
taux tels que la douane et la gendarmerie.

�%�Y�N�S�Y�V�H�…�L�Y�M�����P�I�W���Q�S�Y�Z�I�Q�I�R�X�W���E�£�V�M�I�R�W���W�S�R�X���Q�E�N�S�V�M�X�E�M-
rement locaux, avec une prédominance de l’aviation 
�Q�M�P�M�X�E�M�V�I�����H�I�W���E�£�V�S�G�P�Y�F�W���I�X���H�I�W���I�\�I�V�G�M�G�I�W���E�£�V�M�I�R�W�����)�R��
2023, l’union des aéroports français a recensé 2 482 
voyageurs locaux, 1 682 voyageurs nationaux et 800 
voyageurs internationaux depuis l’aéroport de Calais 
�����(�Y�R�O�I�V�U�Y�I��
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5.2 Une mobilité restant dominée par l’usage de  
l’automobile
5.2.1 Des habitants toujours plus  
mobiles
�(�I�W�� �Q�S�F�M�P�M�X�£�W�� �T�V�S�J�I�W�W�M�S�R�R�I�P�P�I�W�� �W�S�Y�W�� �P�…�M�R�½�Y�I�R�G�I��
des bassins de vie voisins...

Les polarités du territoire et leur accessibilité, notam-
ment en voiture, joue un rôle considérable dans la 
�W�X�V�Y�G�X�Y�V�E�X�M�S�R�� �H�I�W�� �½�Y�\�� �T�I�R�H�Y�P�E�M�V�I�W�� �S�°�� �P�E�� �T�P�E�G�I�� �H�I�� �P�E��
voiture reste prédominante.

Selon l’une aire d’attraction est un ensemble de com-
�Q�Y�R�I�W�� �H�…�Y�R�� �W�I�Y�P�� �X�I�R�E�R�X�� �U�Y�M�� �H�£�¼�R�M�X�� �P�…�M�R�½�Y�I�R�G�I�� �H�…�Y�R��
pôle de population et d’emploi sur les communes en-
vironnantes : une donnée les caractérise, l’intensité 
des déplacements domicile-travail. 

Une aire d’attraction est ainsi constituée d’un pôle 
�I�X�� �H�…�Y�R�I�� �G�S�Y�V�S�R�R�I���� �0�I�� �T�­�P�I�� �I�W�X�� �H�£�¼�R�M�� �š�� �T�E�V�X�M�V�� �H�…�Y�R�I��
combinaison des critères de densité, de population 
et d’un seuil d’emploi important

Trois aires d’attractivité s’organisent sur le Pays du 
Calaisis ; 

�•�� �0�…�M�R�½�Y�I�R�G�I���H�Y���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W���W�I���J�E�M�X���T�E�V�X�M�G�Y�P�M�¢�V�I-
ment ressentir sur les communes limitrophes 
�G�S�R�W�X�M�X�Y�X�M�Z�I�W�� �H�I�� �P�E�� �'�'�6�%�� �H�…�3�]�I���4�P�E�K�I�� �N�Y�W�U�Y�…�š��
Ruminghem,

�•�� �0�…�M�R�½�Y�I�R�G�I���H�Y���&�S�Y�P�S�R�R�E�M�W���R�I���G�S�R�G�I�V�R�I�R�X���U�Y�I������
�G�S�Q�Q�Y�R�I�W���7�Y�H���H�I���P�E���'�'�4�3�����š���W�E�Z�S�M�V���&�S�Y�V�W�M�R����
�7�E�R�K�L�I�R�����&�E�M�R�K�L�I�R���I�X���,�E�V�H�M�R�K�L�I�R����

�•�� Naturellement, une majorité de communes du 
�'�E�P�E�M�W�M�W���W�S�R�X���M�R�½�Y�I�R�G�£�I�W���T�E�V���P�I���T�­�P�I���H�I���'�E�P�E�M�W����

�%�Z�I�G���������	���H�…�E�G�X�M�J�W���W�Y�V���P�I���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���I�X�������	���H�I���W�G�S�P�E�M�V�I�W����
c’est un peu plus de la moitié de la population qui 
peut être amenée à se déplacer dans des logiques de 
déplacements pendulaires vers les polarités généra-
�X�V�M�G�I�W���H�I���½�Y�\���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I����

...et de la concentration des polarités

�%�Y���W�I�R�W���H�Y���'�)�6�)�1�%�����P�I�W���T�­�P�I�W���K�£�R�£�V�E�X�I�Y�V�W���H�I���H�£�T�P�E-
cement sont des lieux d’activités ou d’intérêt dont le 
pouvoir d’attractivité est plus ou moins étendu, selon 
notamment la concentration des fonctions qu’ils ap-
�T�S�V�X�I�R�X�������3�R���H�M�W�X�M�R�K�Y�I���P�I�W���T�­�P�I�W���J�S�R�G�X�M�S�R�R�I�P�W�����K�E�V�I�W����
�R�”�Y�H�W���V�S�Y�X�M�I�V�W�����I�X�G�
�����P�I�W���T�­�P�I�W���H�…�E�G�X�M�Z�M�X�£���I�X���H�…�I�Q�T�P�S�M����
et les pôles d’équipements et de services, dont les 
fonctions peuvent se cumuler

�0�E�� �G�E�V�X�S�K�V�E�T�L�M�I�� �H�I�W�� �T�­�P�I�W�� �K�£�R�£�V�E�X�I�Y�V�W�� �H�I�� �½�Y�\�� �T�V�£-
�W�I�R�X�I�� �Y�R�I�� �H�S�Q�M�R�E�R�X�I�� �H�I�� �T�S�P�E�V�M�X�£�W�� �W�Y�V�� �P�E�� �'�%�+�'�8�1����
�Q�E�M�W���H�I���Q�S�M�R�H�V�I���Q�I�W�Y�V�I���I�X���H�…�E�Q�T�P�I�Y�V���š���+�Y�¨�R�I�W�����%�Y-
�H�V�Y�M�G�U���I�X�� �%�V�H�V�I�W���� �)�R���S�Y�X�V�I���� �H�I�W���W�M�X�I�W���H�…�E�G�X�M�Z�M�X�£�W���£�G�S-
nomiques au contact des échangeurs autoroutiers 
sont en cours de développement, dont Transmarck 
�•���8�Y�V�U�Y�I�V�M�I���I�X���P�I���T�E�V�G���H�…�E�G�X�M�Z�M�X�£���H�I���P�E���4�S�V�X�I���H�…�3�T�E�P�I��

Par ailleurs, certains pôles secondaires du territoire 
sont accompagnés par le train développant et renou-
�Z�I�P�E�R�X���P�I�Y�V�W���G�I�R�X�V�E�P�M�X�£�W���E�Y�X�S�Y�V���H�I���V�£�½�I�\�M�S�R�W���W�Y�V���P�…�I�W-
pace public, l’accessibilité et le stationnement  

�0�I�W���T�­�P�I�W���K�£�R�£�V�E�X�I�Y�V�W���H�I���½�Y�\
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5.2.2 Des déplacements pendulaires au 
�V�I�½�I�X���H�I���P�E���T�£�V�M�Y�V�F�E�R�M�W�E�X�M�S�R���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I

�(�I�W���E�G�X�M�J�W���X�S�Y�N�S�Y�V�W���T�P�Y�W���R�S�Q�F�V�I�Y�\���š���X�V�E�Z�E�M�P�P�I�V���L�S�V�W��
de leur commune de résidence

La périurbanisation du territoire, particulièrement 
marquée ces dernières années grâce à l’offre de 
transport routier, a contribué à renforcer les dyna-
miques pendulaires sur le Pays du Calaisis.

À l’échelle du territoire, la proportion d’actifs travail-
lant en dehors de leur commune de résidence est en 
hausse, passant de 71 % en 2015 à près de 73 % en 
2021.

�'�I�T�I�R�H�E�R�X���� �H�I�W�� �H�M�W�T�E�V�M�X�£�W�� �W�M�K�R�M�¼�G�E�X�M�Z�I�W�� �W�I�� �Q�E�R�M-
festent entre les différentes intercommunalités :

�•�� �(�E�R�W���P�I�W���^�S�R�I�W���V�Y�V�E�P�I�W�����G�S�Q�Q�I���P�E���'�'�4�3���I�X���P�E��
�'�'�6�%�����P�E���T�V�S�T�S�V�X�M�S�R���H�…�E�G�X�M�J�W���X�V�E�Z�E�M�P�P�E�R�X���L�S�V�W���H�I��
leur commune atteint respectivement 83 % et 
86 %.

�•�� �)�R���V�I�Z�E�R�G�L�I�����H�E�R�W���P�E���'�%�+�'�8�1�����G�I���X�E�Y�\���I�W�X���R�I�X-
tement plus faible, à 52 %.

Ces différences s’expliquent notamment par la 
concentration de l’emploi sur la ville-centre et par 
�P�…�M�R�½�Y�I�R�G�I���H�I�W���F�E�W�W�M�R�W���H�…�I�Q�T�P�S�M���Z�S�M�W�M�R�W�����I�R���T�E�V�X�M�G�Y�P�M�I�V��
�G�I�P�Y�M���H�Y���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W��

Un usage de la voiture central dans les déplace-
ments pendulaires

�%���P�…�M�Q�E�K�I���H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���R�E�X�M�S�R�E�P�����P�I���Q�S�]�I�R���H�I���X�V�E�R�W�T�S�V�X��
le plus utilisé par les actifs pour se rendre au travail 
reste la voiture. Son usage représente 84% de la part 
modale des déplacements à l’échelle du départe-
ment du Pas-de-Calais est de 88% à l’échelle du Pays 
�H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W�����'�I�W���G�L�M�J�J�V�I�W���V�I�½�¢�X�I�R�X���š���P�E���J�S�M�W���Y�R���Q�E�R�U�Y�I��

de réseaux de transports alternatifs et des distances 
élevées entre le domicile et le lieu de travail, rendant 
la voiture le plus souvent indispensable

�)�R�� ������������ �P�…�Y�X�M�P�M�W�E�X�M�S�R�� �H�I�� �Z�£�L�M�G�Y�P�I�W�� �Q�S�X�S�V�M�W�£�W�� �T�S�Y�V��
se rendre au travail reste majoritaire. Son usage 
concerne :

�•�� 91 % des actifs dans la Communauté de Com-
�Q�Y�R�I�W���H�I���P�E���6�£�K�M�S�R���H�…�%�Y�H�V�Y�M�G�U�����'�'�6�%�
��

�•�� 89 % dans la Communauté de Communes du 
�4�E�]�W���H�…�3�T�E�P�I�����'�'�4�3�
��

�•�� �������	���H�E�R�W���P�…�E�K�K�P�S�Q�£�V�E�X�M�S�R���H�I���'�E�P�E�M�W�����'�%�+�'�8�1�


Les parts modales de la marche, des transports 
en commun et du vélo sont marginales, même si 
l’usage de la marche et des transports en commun 
reste plus marquée au sein des polarités et plus 
�T�E�V�X�M�G�Y�P�M�¢�V�I�Q�I�R�X�� �E�Y�� �W�I�M�R�� �H�I�� �P�E�� �'�%�+�'�8�1���� �)�R�� �I�J�J�I�X����
la concentration de polarité couplée au potentiel 
d’intermodalité des infrastructures modes actifs 
et de transports en commun y est plus important. 
Pour l’ensemble du Pays du Calaisis, cela représente 
une part modale de 88 %. Les déplacements en vé-
hicules motorisés dominent également sur le péri-
mètre du SCoT, suivis par :

�•�� La marche : 4,1 %,

�•�� Les transports en commun : 3,8 %,

�•�� Le vélo : seulement 1,2 %.
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�0�…�E�X�X�V�E�G�X�M�Z�M�X�£�� �H�I�� �P�E�� �Z�S�M�X�Y�V�I�� �W�I�� �V�I�½�¢�X�I�� �H�E�R�W�� �P�E�� �Q�S�X�S�V�M-
sation des ménages, qui reste majoritaire au sein du 
Pays du Calaisis avec 86% des foyers disposant d’au 
moins un véhicule. Comme pour les parts modales 
des déplacements pendulaires, des disparités signi-
�¼�G�E�X�M�Z�I�W�� �W�S�R�X�� �S�F�W�I�V�Z�£�I�W���� �•�� �Y�R�I�� �I�\�X�V�£�Q�M�X�£���� �P�E�� �Z�M�P�P�I��
�G�I�R�X�V�I�� �H�I�� �'�E�P�E�M�W���E�¾�G�L�I�� �Y�R���X�E�Y�\�� �H�I�� �Q�S�X�S�V�M�W�E�X�M�S�R���H�I��
72 %, tandis qu’à l’autre extrême, 99 % des ménages 
�H�I�� �7�E�M�R�X���3�Q�I�V���'�E�T�I�P�P�I���� �W�Y�V�� �P�I�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�� �H�I�� �P�E�� �'�'�6�%����
possèdent un véhicule.

Part des ménages disposant au moins d’un véhicule

�(�I�W���½�Y�\���G�I�R�X�V�£�W���Z�I�V�W���P�I���G�S�I�Y�V���H�…�E�K�K�P�S�Q�£�V�E�X�M�S�R

�7�I�P�S�R���P�…�-�2�7�)�)�����P�I�W���½�Y�\���H�S�Q�M�G�M�P�I���X�V�E�Z�E�M�P���G�S�R�G�I�V�R�I�R�X���P�I�W��
actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi et résidant 
�H�E�R�W�� �Y�R�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�� �H�S�R�R�£���� �'�I�W�� �½�Y�\�� �V�I�P�M�I�R�X�� �P�I�Y�V�� �G�S�Q-
�Q�Y�R�I�� �H�I�� �V�£�W�M�H�I�R�G�I�� �š�� �G�I�P�P�I�� �S�°�� �M�P�W�� �H�£�G�P�E�V�I�R�X�� �I�\�I�V�G�I�V��
�P�I�Y�V���E�G�X�M�Z�M�X�£���T�V�S�J�I�W�W�M�S�R�R�I�P�P�I���� �%�M�R�W�M���� �M�P���I�W�X���T�S�W�W�M�F�P�I�� �H�I��
�Q�I�W�Y�V�I�V�� �P�I�� �R�S�Q�F�V�I�� �H�I�� �m�� �Q�M�K�V�E�R�X�W�� �E�P�X�I�V�R�E�R�X�W�� �|�� �S�Y�� �m��
�R�E�Z�I�X�X�I�Y�V�W���|�����Q�E�M�W���R�S�R���P�I���R�S�Q�F�V�I���I�\�E�G�X���H�I���H�£�T�P�E�G�I-
ments effectués. Par ailleurs, la fréquence de ces dé-
�T�P�E�G�I�Q�I�R�X�W�� ���U�Y�S�X�M�H�M�I�R�R�I���� �L�I�F�H�S�Q�E�H�E�M�V�I���� �I�X�G���
�� �R�…�I�W�X��
pas prise en compte dans cette mesure.

La cartographie ci-jointe révèle que la majorité des 
déplacements pendulaires sont effectués au sein 
�H�I�� �P�E�� �'�S�Q�Q�Y�R�E�Y�X�£�� �H�…�%�K�K�P�S�Q�£�V�E�X�M�S�R�� �+�V�E�R�H�� �'�E�P�E�M�W��
�8�I�V�V�I�W�� �I�X�� �1�I�V�W�� ���'�%�+�'�8�1�
���� �E�Z�I�G�� �Y�R�� �X�S�X�E�P�� �H�I�� ������ ��������
navetteurs. Ces déplacements se font majoritai-
rement en voiture, et une grande partie d’entre eux 
�G�S�R�Z�I�V�K�I�R�X�� �Z�I�V�W�� �'�E�P�E�M�W���� �S�°�� �T�P�Y�W�� �H�I�� �P�E�� �Q�S�M�X�M�£�� �������� �	�
��
�H�I�W���½�Y�\���H�Y���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W���W�…�I�J�J�I�G�X�Y�I�R�X���E�Y���W�I�M�R���H�I��
la ville elle-même.
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�3�R�� �R�S�X�I�� �£�K�E�P�I�Q�I�R�X�� �P�…�M�R�½�Y�I�R�G�I�� �R�S�X�E�F�P�I�� �H�I�� �P�E�� �Q�£�X�V�S-
pole lilloise et du Boulonnais, en particulier à partir de 
�P�E���'�%�+�'�8�1�����'�S�R�G�I�V�R�E�R�X���P�E���'�'�4�3�����P�E���Q�E�N�S�V�M�X�£���H�I�W���H�£-
�T�P�E�G�I�Q�I�R�X�W���T�I�R�H�Y�P�E�M�V�I�W�����������������R�E�Z�I�X�X�I�Y�V�W�
���W�I���H�M�V�M�K�I��
�Z�I�V�W���P�E���'�%�+�'�8�1�����)�R���V�I�Z�E�R�G�L�I�����P�I�W���½�Y�\���I�R���T�V�S�Z�I�R�E�R�G�I��
�H�I�� �P�E�� �'�'�6�%�� �W�S�R�X�� �Q�Y�P�X�M�T�S�P�E�V�M�W�£�W�� ���� ���� �������� �R�E�Z�I�X�X�I�Y�V�W��
�W�I���H�M�V�M�K�I�R�X���Z�I�V�W���P�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W�����X�E�R�H�M�W���U�Y�I���������������W�I��
�H�£�T�P�E�G�I�R�X���Z�I�V�W���P�E���'�%�+�'�8�1��

�0�E���'�%�+�'�8�1���E�X�X�M�V�I���£�K�E�P�I�Q�I�R�X���Y�R�I���K�V�E�R�H�I���T�E�V�X�M�I���H�I�W��
déplacements pendulaires en provenance des terri-
toires voisins, avec :

�•�� �������������R�E�Z�I�X�X�I�Y�V�W���T�V�S�Z�I�R�E�R�X���H�Y���&�S�Y�P�S�R�R�E�M�W��

�•�� �������������R�E�Z�I�X�X�I�Y�V�W���T�V�S�Z�I�R�E�R�X���H�Y���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W��

�•�� �������������R�E�Z�I�X�X�I�Y�V�W���T�V�S�Z�I�R�E�R�X���H�I�W���(�I�Y�\���'�E�T�W��

�•�� �������������R�E�Z�I�X�X�I�Y�V�W���T�V�S�Z�I�R�E�R�X���H�I���P�…�%�Y�H�S�Q�E�V�S�M�W��

�•�� �I�X�� �������� �R�E�Z�I�X�X�I�Y�V�W�� �T�V�S�Z�I�R�E�R�X�� �H�Y�� �4�E�]�W�� �H�I��
Lumbres.

Flux domicile-travail du SyMPaC
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La CAGCTM, une polarisation des déplacements 
pendulaires par Calais 

�)�R�� �^�S�S�Q�E�R�X�� �T�P�Y�W�� �T�V�£�G�M�W�£�Q�I�R�X�� �W�Y�V�� �P�E�� �'�%�+�'�8�1���� �P�E��
prédominance de Calais dans les migrations pendu-
laires, tant internes au Calaisis qu’externes, est par-
ticulièrement marquante. Calais capte l’essentiel des 
�½�Y�\���T�I�R�H�Y�P�E�M�V�I�W��

�4�E�V���E�M�P�P�I�Y�V�W�����G�S�Q�Q�I���T�V�£�W�I�R�X�£���G�M���H�I�W�W�S�Y�W�����P�E���'�%�+�'�8�1��

se caractérise par une forte polarisation entre la pre-
mière couronne et le cœur de son agglomération, 
�'�E�P�E�M�W���E�F�W�S�V�F�E�R�X���P�E���Q�E�N�I�Y�V�I���T�E�V�X�M�I���H�I�W���½�Y�\���H�S�Q�M�G�M�P�I��
travail. Il est important de souligner que 54 % des 
mobilités pendulaires s’effectuent à l’intérieur même 
de la ville de Calais.

�%�Y���W�I�M�R���H�I���P�E���'�%�+�'�8�1�����P�E���Q�E�N�S�V�M�X�£���H�I�W���H�£�T�P�E�G�I�Q�I�R�X�W��
pendulaires concernent les échanges entre la ville-
centre et la couronne périurbaine.

Mobilités pendulaires exogènes à la CAGCTM

Mobilités pendulaires endogènes à la CAGCTM
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�0�E�� �'�'�6�%���� �H�I�W�� �H�£�T�P�E�G�I�Q�I�R�X�W�� �H�…�M�R�X�I�V�J�E�G�I�� �R�S�X�E�F�P�I��
depuis Oye-Plage et Audruicq. 

�0�E�� �'�'�6�%�� �I�R�V�I�K�M�W�X�V�I�� ������ �������� �H�£�T�P�E�G�I�Q�I�R�X�W�� �U�Y�S�X�M-
diens, représentant une moyenne de 39 km par jour 
et par actif. Les mobilités pendulaires sont carac-
térisées par une part très limitée de déplacements 
internes au territoire, principalement concentrés à 
�3�]�I���4�P�E�K�I���I�X���%�Y�H�V�Y�M�G�U�����4�E�V���E�M�P�P�I�Y�V�W�����H�I�W���½�Y�\���W�M�K�R�M�¼�G�E-

�X�M�J�W���H�I���H�£�T�P�E�G�I�Q�I�R�X�W���W�…�S�V�M�I�R�X�I�R�X���Z�I�V�W���P�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W��
et le Calaisis. 

Mobilités pendulaires depuis la CCRA

Mobilités pendulaires vers la CCRA
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La CCPO, une polarisation des déplacements vers 
Calais au Nord et des déplacements de proximité 

�0�E�� �'�'�4�3�� �I�R�V�I�K�M�W�X�V�I�� ������ �������� �H�£�T�P�E�G�I�Q�I�R�X�W�� �U�Y�S�X�M-
diens, avec une moyenne de 35 km par jour et par 
�E�G�X�M�J���� �'�S�R�X�V�E�M�V�I�Q�I�R�X�� �š�� �P�E�� �'�'�6�%���� �P�I�W�� �½�Y�\�� �H�I�� �H�£�T�P�E�G�I-
ments y sont majoritairement polarisés par Calais, 
en plus de quelques déplacements internes concen-
trés sur certains bourgs. 

Mobilités pendulaires depuis la CCPO

Mobilités pendulaires vers la CCPO
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�0�…���M�R�½�Y�I�R�G�I���H�Y���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W

Le Pays du Calaisis est situé à grande proximité de 
�P�E�� �V�£�K�M�S�R�� �*�P�E�R�H�V�I�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���� �£�K�E�P�I�Q�I�R�X�� �M�R�½�Y�I�R�X�I��
�I�R�� �X�I�V�Q�I�W�� �H�…�E�G�X�M�Z�M�X�£�W�� �T�S�V�X�Y�E�M�V�I�W�� �I�X�� �P�S�K�M�W�X�M�U�Y�I�W���� �)�P�P�I��
représente donc une zone d’emploi rayonnante. Les 
�Z�M�P�P�I�W���H�I���+�V�E�Z�I�P�M�R�I�W���I�X���H�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���E�X�X�M�V�I�R�X���Y�R���K�V�E�R�H��
nombre d’actifs provenant de l’extérieur du territoire, 
notamment depuis la frontière Belge, de Lille et de 
Calais. Considéré comme un maillon fort de l’indus-
trie française et, tout comme le Calaisis, ayant une 
position stratégique routière et portuaire, le territoire 
�(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W���S�J�J�V�I���H�I���R�S�Q�F�V�I�Y�\���I�Q�T�P�S�M�W���H�E�R�W���P�I���W�I�G-
teur industriel, notamment dans des entreprises à 
�K�V�S�W���I�J�J�I�G�X�M�J�W���X�I�P�P�I�W���U�Y�I���%�V�G�I�P�S�V���1�M�X�X�E�P�����%�W�X�V�E�>�I���R�I�G�E��
�S�Y���)�(�*����

�%�� �R�S�X�I�V�� �U�Y�I�� �P�I�W�� �T�V�M�R�G�M�T�E�Y�\�� �G�I�R�X�V�I�W�� �Y�V�F�E�M�R�W�� �H�Y�� �4�E�]�W��
�H�Y�� �'�E�P�E�M�W�M�W���� �W�S�M�X�� �'�E�P�E�M�W���� �+�Y�¨�R�I�W���� �3�]�I���4�P�E�K�I�� �I�X�� �%�Y-
druicq, sont tous situés à moins de 40 minutes en 
�Z�S�M�X�Y�V�I���H�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���I�R���T�E�W�W�E�R�X���T�E�V���P�…�E�Y�X�S�V�S�Y�X�I���%��������
�(�I�T�Y�M�W�� �'�E�P�E�M�W���� �I�P�P�I�� �I�W�X�� �£�K�E�P�I�Q�I�R�X�� �E�G�G�I�W�W�M�F�P�I�� �Z�M�E�� �Y�R��
trajet direct en train d’environ 35 minutes.

Une enquête a été réalisée à l’échelle du Pôle Métro-
�T�S�P�M�X�E�M�R���H�I���P�E���'�­�X�I���H�…�3�T�E�P�I�����4�1�'�3�
���W�Y�V���P�I�W���½�Y�\���H�S�Q�M-
�G�M�P�I���X�V�E�Z�E�M�P�� �I�R�X�V�I�� �P�I�W�� �H�M�J�J�£�V�I�R�X�I�W�� �G�S�Q�Q�Y�R�I�W�� �I�X�� �)�4�'�-��
�H�Y���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�����(�I�W���H�S�R�R�£�I�W���G�S�R�G�I�V�R�E�R�X���P�I�W���½�Y�\���I�R�X�V�I���P�I��
�4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W���I�X���P�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W���W�S�R�X���H�M�W�T�S�R�M�F�P�I�W����
Les résultats sont les suivants :

�•�� �(�Y���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W���E�Y���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W����

�'�E�P�E�M�W���� �"�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�� �I�W�X���P�I�� �½�Y�\�� �P�I�� �T�P�Y�W���M�Q�T�S�V�X�E�R�X���H�Y��
territoire avec 616 actifs ;

�3�]�I���4�P�E�K�I�����"���+�V�E�Z�I�P�M�R�I�W���I�W�X���£�K�E�P�I�Q�I�R�X���Y�R���½�Y�\���M�Q�T�S�V-
tant avec 450 actifs ;

�'�E�P�E�M�W�����"���+�V�E�Z�I�P�M�R�I�W���W�I���X�V�S�Y�Z�I���š���P�E�������¢�Q�I���T�P�E�G�I���E�Z�I�G��
317 actifs ;

�(�I�� �R�S�Q�F�V�I�Y�\�� �½�Y�\�� �R�S�X�E�F�P�I�W�� �H�I�� �T�P�Y�W�� �H�I�� �������� �E�G�X�M�J�W��
�W�S�R�X�� �V�I�G�I�R�W�£�W�� �H�E�R�W�� �G�I�� �W�I�R�W�� �X�I�P�W�� �U�Y�I�� �7�E�M�R�X���*�S�P�U�Y�M�R��
���"�� �+�V�E�Z�I�P�M�R�I�W���� �3�]�I���4�P�E�K�I�� ���"�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���� �%�Y�H�V�Y�M�G�U�� ���"��
�(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���� �1�E�V�G�O�� ���"�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���� �'�E�P�E�M�W�� ���"�� �+�V�E�R�H�I��
Synthe…

�•�� �(�Y���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W���E�Y���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W����

�(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�� ���"�� �'�E�P�E�M�W�� �I�W�X�� �P�I�� ���¢�Q�I�� �½�Y�\�� �P�I�� �T�P�Y�W�� �M�Q�T�S�V-
tant avec 407 actifs ;

�+�V�E�Z�I�P�M�R�I�W�����"���'�E�P�E�M�W���I�W�X���£�K�E�P�I�Q�I�R�X���R�S�X�E�F�P�I���E�Z�I�G����������
actifs ;

�8�S�Y�W���P�I�W���E�Y�X�V�I�W���½�Y�\���H�S�Q�M�G�M�P�I���X�V�E�Z�E�M�P���H�E�R�W���G�I���W�I�R�W���R�I��
�V�I�T�V�£�W�I�R�X�I�R�X���T�E�W���H�I���½�Y�\���V�I�Q�E�V�U�Y�E�F�P�I�W���H�…�E�G�X�M�J�W��

�+�P�S�F�E�P�I�Q�I�R�X���� �P�I�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W�� �E�� �T�P�Y�W�� �H�…�M�R�½�Y�I�R�G�I�� �W�Y�V��
les déplacements domicile-travail du Pays du Calai-
sis que dans le sens inverse. Par ailleurs, les données 
�T�E�V�� �)�4�'�-�� �I�R�� �H�M�V�I�G�X�M�S�R�� �H�I�� �P�E�� �'�9�� �H�I�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�� �E�¾�V-
ment ces propos. 

�7�Y�V�� �P�I�W�� �������������� �E�G�X�M�J�W�� �H�Y�� �4�1�'�3�� �U�Y�M��
se déplacent au quotidien jusque 
�H�E�R�W�� �P�E�� �'�9�� �H�I�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�� �T�S�Y�V�� �X�V�E-
vailler, 7.058 proviennent du Pays 
du Calaisis soit une part de 37 %. 
La plupart d’entre eux viennent de 
�P�E�� �'�'�� �H�I�� �P�E�� �6�£�K�M�S�R�� �H�…�%�Y�H�V�Y�M�G�U���� �'�I�W��
�G�L�M�J�J�V�I�W���X�£�Q�S�M�K�R�I�R�X���H�…�Y�R�I���M�R�½�Y�I�R�G�I��
�M�Q�T�S�V�X�E�R�X�I�� �H�Y�� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W�� �W�Y�V��
l’emploi des habitants du Pays du 
Calaisis.
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5.2.3 L’usage de la voiture individuelle : 
entre vulnérabilité et nouveaux usages

Un usage générant une précarité liée aux dépenses 
de carburant questionnant la mobilité sociale et de 
proximité 

�%�Y�� �V�I�K�E�V�H�� �H�I�W�� �H�M�J�J�£�V�I�R�X�I�W�� �G�V�M�W�I�W�� �P�M�£�I�W�� �E�Y�� �G�S�²�X�� �H�I��
l’énergie, les ménages sont de plus en plus suscep-
tibles d’être en situation de précarité face aux dé-
penses énergétiques liées au coût du carburant. 

La carte ci-dessous représente la précarité énergé-
tique liée à la mobilité à l’échelle du Pays en 2018. 
�)�P�P�I�� �W�I�� �F�E�W�I�� �W�Y�V�� �P�E�� �T�E�V�X�� �H�I�� �Q�£�R�E�K�I�W�� �W�S�Y�W�� �P�I�� ���¢�Q�I��
décile de revenu, dont les dépenses énergétiques 
pour le carburant de la mobilité quotidienne sont su-
périeures à 4,5% des revenus.

La moyenne nationale se situe aux alentours de 
13,8% lorsqu’à l’échelle du Pays du Calaisis, l’on se 
retrouve à 10,9%. Sur le Boulonnais, elle est de 10,2%, 
���������	���T�S�Y�V���P�…�%�Y�H�S�Q�E�V�S�M�W���I�X���H�I�����������	���T�S�Y�V���P�I���(�Y�R�O�I�V-
quois. 

La précarité énergétique est relativement plus élevée 
�E�Y���W�I�M�R���H�I���P�E���'�'�6�%�������������	�
���I�X���H�I���P�E���'�'�4�3�������������	�
�����%��
�P�…�£�G�L�I�P�P�I���H�I���P�E���'�%�+�'�8�1�����I�P�P�I���I�W�X���H�I�������	����

Précarité énergétique Mobilité des ménages

�+�P�S�F�E�P�I�Q�I�R�X���� �P�I�W�� �Z�Y�P�R�£�V�E�F�M�P�M�X�£�W�� �W�S�R�X�� �T�P�Y�W�� �J�S�V�X�I�W�� �E�Y��
sein des communes périurbaines et rurales en rai-
son de dépenses en carburant plus élevée et aux 
�H�M�W�X�E�R�G�I�W���K�£�R�£�V�£�I�W���T�E�V���P�I�W���Q�S�F�M�P�M�X�£�W���T�I�R�H�Y�P�E�M�V�I�W�����(�I��
même, sur le territoire une vulnérabilité plus marquée 
�W�Y�V���P�I�W���T�S�P�E�V�M�X�£�W�����Q�E�M�W���U�Y�M���F�£�R�£�¼�G�M�I�R�X���H�…�Y�R�I���S�J�J�V�I���H�I��
transport collectif plus importante que sur les terri-
toires ruraux. 

La précarité liée aux dépenses mobilité vient ques-
tionner la place de mobilité sociale au sein du ter-
ritoire du Calaisis. Naturellement, plus la population 
�I�W�X���Q�S�H�I�W�X�I�����T�P�Y�W���I�P�P�I���E�Y�V�E���H�I���H�M�¾�G�Y�P�X�£�W���š���H�£�T�I�R�W�I�V��
et investir dans l’achat d’une voiture automobile. 

Par ailleurs, plus une population vieillit, plus elle limite 
ses déplacements. Ce vieillissement induit un retour 
à des mobilités de proximité dans le but d’accéder 
exclusivement à des services quotidiens. 

Se pose dès lors la question du droit à se déplacer 
pour ces populations en lien avec la structuration de 
modes de transports alternatifs. 
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Une augmentation du parc automobile électrique à 
anticiper

�0�…�I�R�W�I�Q�F�P�I�� �H�I�W�� �)�4�'�-�� �H�Y�� �X�I�V�V�M�X�S�M�V�I�� �W�I�� �W�S�R�X�� �P�E�R�G�£�I�W��
dans le déploiement d’une offre de recharge pour 
�Z�£�L�M�G�Y�P�I�W�� �£�P�I�G�X�V�M�U�Y�I���� �0�E�� �'�'�4�3�� �W�…�I�W�X�� �X�S�Y�X�I�J�S�M�W�� �¼�\�£��
un objectif d’utilisation de 2.000 véhicules à moto-
risation alternatives par les ménages à l’appui d’un 
Schéma directeur d’infrastructures de recharge de 
�Z�£�L�M�G�Y�P�I�W�� �£�P�I�G�X�V�M�U�Y�I�W�� ���7�(�-�6�:�)�
�� �U�Y�M�� �T�I�V�Q�I�X�� �H�…�S�V�K�E�R�M-
ser et de suivre l’implantation des infrastructures de 
recharges électriques et assure la coordination de 
l’offre avec les acteurs privés et les territoires voisins 
�E�¼�R���U�Y�I���P�E���T�S�T�Y�P�E�X�M�S�R���T�Y�M�W�W�I���W�I���H�£�T�P�E�G�I�V���E�Z�I�G���P�I�Y�V�W��
véhicules électriques sans contraintes.

Les infrastructures de recharge pour véhicules élec-
�X�V�M�U�Y�I�W�� ���-�6�:�)�
�� �W�I�� �X�V�S�Y�Z�I�R�X�� �K�£�R�£�V�E�P�I�Q�I�R�X�� �W�Y�V�� �P�I�W��
parkings publics, dans les centres commerciaux et 
�H�E�R�W���P�I�W���W�X�E�X�M�S�R�W���W�I�V�Z�M�G�I�W�����(�E�R�W���P�…�S�F�N�I�G�X�M�J���H�I���G�V�£�I�V���Y�R��
répertoire national des bornes présentes sur le terri-
toire, les collectivités poteuses de projets d’installa-

tions communiquent leurs données à la plateforme 
�K�S�Y�Z�I�V�R�I�Q�I�R�X�E�P�I�� �H�E�X�E���K�S�Y�Z���� ���4�V�¢�W�� �H�I�� ���������� �F�S�V�R�I�W��
�V�I�G�I�R�W�£�I�W���H�E�R�W���P�I�W���,�E�Y�X�W���H�I���*�V�E�R�G�I�
����

Présentement, la concentration la plus importante 
�H�…�-�6�:�)�� �W�I�� �X�V�S�Y�Z�I�� �H�E�R�W�� �P�E�� �'�%�+�'�8�1���� �R�S�X�E�Q�Q�I�R�X�� �H�Y��
côté ouest de Calais et à Coquelle dans le prolonge-
�Q�I�R�X���H�I���P�…�E�Y�X�S�V�S�Y�X�I���%���������%�Y���X�S�X�E�P�����T�P�Y�W���H�I�����������F�S�V�R�I�W��
�W�S�R�X���M�R�W�X�E�P�P�£�I�W���H�E�R�W���P�…�)�4�'�-�����'�S�R�G�I�V�R�E�R�X���P�E���'�'�4�3�����W�S�R��
offre est bien moins dense mais reste tout de même 
appropriée avec pas moins de 25 bornes réparties 
�W�Y�V���P�I�W���G�S�Q�Q�Y�R�I�W���H�I���+�Y�¨�R�I�W�����%�V�H�V�I�W�����0�M�G�U�Y�I�W���I�X���,�E�V-
�H�M�R�K�L�I�R�����5�Y�E�R�X���š���P�E���'�'�6�%�����P�…�S�J�J�V�I���H�…�-�6�:�)���I�W�X���T�P�Y�W���H�M�W-
parate avec 16 bornes réparties de concentrée sur 
�P�I���P�M�X�X�S�V�E�P���š���3�]�I���4�P�E�K�I���I�X���W�Y�V���P�E���G�S�Q�Q�Y�R�I���H�…�%�Y�H�V�Y�M�G�U����
�4�E�V�Q�M�����G�I�W���-�6�:�)���� �������� �W�S�R�X���H�£�¼�R�M�W���G�S�Q�Q�I���m���4�E�V�O�M�R�K��
�T�V�M�Z�£�W�� �š�� �Y�W�E�K�I�� �T�Y�F�P�M�G�� �|���� �W�I�Y�P�I�Q�I�R�X�� ���� �W�S�R�X�� �H�I�W�� �T�E�V��
�O�M�R�K�W���T�Y�F�P�M�G�W�����������W�S�R�X���H�£�¼�R�M�W���I�R���X�E�R�X���U�Y�I���m���Z�S�M�V�M�I���|���I�X��
58 sont des stations dédiées à la recharge rapide. Le 
confortement de l’offre doit pouvoir prioriser l’offre 
aux abords des grands axes et de retrouver un mail-
�P�E�K�I���T�P�Y�W���£�X�S�J�J�£���W�Y�V���P�E���'�'�6�%���I�X���P�E���'�'�4�3��

�-�R�J�V�E�W�X�V�Y�G�X�Y�V�I�W���H�I���V�I�G�L�E�V�K�I���H�I���Z�£�L�M�G�Y�P�I�W���£�P�I�G�X�V�M�U�Y�I�W
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Une pratique croissante du covoiturage nécessi -
�X�E�R�X���Y�R�I���S�J�J�V�I���W�Y�T�T�P�£�Q�I�R�X�E�M�V�I

Moyen de transport consistant à partager une seule 
voiture à plusieurs automobilistes pour effectuer le 
même trajet, la pratique du covoiturage existe déjà 
�W�Y�V���P�I���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���H�Y���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W�����%�G�X�Y�I�P�P�I�Q�I�R�X��������
parkings de covoiturages sont recensés dans l’inter-
�G�S�Q�Q�Y�R�E�P�M�X�£�����H�S�R�X�������W�Y�V���P�E���'�'�4�3���������W�Y�V���P�E���'�'�6�%�����I�X��
���� �H�E�R�W���P�E�� �'�%�+�'�8�1���� ���� �E�M�V�I�W���W�S�R�X�� �£�K�E�P�I�Q�I�R�X�� �W�M�X�Y�£�I�W��
en dehors de l’intercommunalité mais à très grande 
proximité de certaines communes du Pays du Calai-
sis, et qui sont donc potentiellement utilisées par ses 
habitants.

Certaines des aires de covoiturages sont vite arrivées 
à saturation ce qui questionne de nouveaux besoins. 
�%�M�R�W�M���š���P�…�M�W�W�Y�I���H�…�Y�R�I���V�£�½�I�\�M�S�R���Q�I�R�£�I���W�Y�V���P�…�S�T�T�S�V�X�Y�R�M�X�£��
�H�I���H�£�Z�I�P�S�T�T�I�Q�I�R�X���H�Y���G�S�Z�S�M�X�Y�V�E�K�I���I�R���������������P�I���7�-�8�%�'��
a délibéré en décembre 2023 sur son schéma direc-
teur des aires de covoiturage avec pour but la pour-
suite du déploiement de l’offre qui viendrait répondre 
à la fois à des besoins d’agrandissement du nombre 
de places et de création avec :

�•�� 1 aire de covoiturage en projet à Bonningues-
lès-Calais. 

�•�� 3 aires de covoiturage à réaménager dont l’aire 
�H�I���G�S�Z�S�M�X�Y�V�E�K�I���H�Y���U�Y�E�V�X�M�I�V���:�M�V�Z�E�P���H�I���'�E�P�E�M�W���U�Y�M��
�R�…�I�W�X���T�E�W���E�Q�£�R�E�K�£�I���Q�E�M�W���I�W�X���M�H�I�R�X�M�¼�£�I���T�E�V���P�I�W��
usagers comme tel et 2 parkings à revitaliser 
���T�P�E�G�I�W�� �H�I�� �W�X�E�X�M�S�R�R�I�Q�I�R�X�� �P�S�G�E�P�M�W�£�I�W�� �W�Y�V�� �P�I��
pôle d’échange multimodal à proximité de la 
gare et le parking du centre commercial Calais 
�'�”�Y�V���H�I���:�M�I�


�•�� 3 aires mutualisées de covoiturage, le parking 
�H�Y�� �+�S�²�X�� �H�I�� �P�E�� �*�I�V�Q�I�� ���(�������� �I�R�X�V�I�� �'�E�P�E�M�W�� �I�X��
�7�E�M�R�X���3�Q�I�V�
�����M�P���H�M�W�T�S�W�I���H�I���R�S�Q�F�V�I�Y�W�I�W���T�P�E�G�I�W��
de stationnement non utilisées, dont le par-
king de l’ancien Courtepaille. Le parking de 
�P�E���>�S�R�I���'�Y�V�M�I�������W�M�X�Y�£�I���š���P�E���W�S�V�X�M�I���������H�I���P�…�%���������M�P��
s’agit d’un parking de zone commerciale déjà 
utilisée comme aire de covoiturage avec 16 
places matérialisées et un taux de remplis-
�W�E�K�I���H�I�������	���T�E�V���N�S�Y�V�����0�I���T�E�V�O�M�R�K���H�I���.�E�V�H�M�P�E�R�H��
�W�M�X�Y�£�� �š�� �T�V�S�\�M�Q�M�X�£�� �H�I�� �P�E�� �W�S�V�X�M�I�� ������ �H�I�� �P�…�%������ �I�X��
�H�S�R�X�� �P�…�I�W�T�E�G�I�� �I�W�X�� �H�£�N�š�� �Y�X�M�P�M�W�£�� �S�¾�G�M�I�Y�W�I�Q�I�R�X��
pour le covoiturage. 

�•�� �0�…�E�M�V�I�� �H�I�� �G�S�Z�S�M�X�Y�V�E�K�I�� �H�I�� �2�S�Y�Z�I�P�P�I���)�K�P�M�W�I�� �I�W�X��
amenée à être dédoublé 

�%���P�E���H�E�X�I���H�I���V�£�E�P�M�W�E�X�M�S�R���H�Y���H�M�E�K�R�S�W�X�M�G�����P�…�E�M�V�I���H�I���G�S�Z�S�M-
�X�Y�V�E�K�I���H�I���&�S�R�R�M�R�K�Y�I�W���P�¢�W���'�E�P�E�M�W���I�W�X���I�R���T�V�S�N�I�X�����%�M�R�W�M����
sur le nombre de 192 de places existantes, 34 se-
raient créées, portant à 226 le nombre de place totale 
en mode de déplacement partagé

Aire de covoiturage 
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5.3 Un réseau de transport en commun complémentaires 
�I�X���H�£�Z�I�P�S�T�T�£�W���Q�E�M�W���S�J�J�V�E�R�X���H�I�W���T�S�X�I�R�X�M�I�P�W���H�I���G�S�R�R�I�\�M�S�R��
inégales selon les échelles
�������������9�R���V�£�W�I�E�Y���J�I�V�V�S�Z�M�E�M�V�I���E�X�X�V�E�G�X�M�J�����Q�E�M�W���E�Y�\���T�I�V�J�S�V�Q�E�R�G�I�W���H�I���H�I�W�W�I�V�X�I��
inégales

�6�£�W�I�E�Y���J�I�V�V�S�Z�M�E�M�V�I��

Le Pays du Calaisis compte 10 gares ferroviaires ou-
vertes aux voyageurs et se structure autour des gares 
�H�I�� �'�E�P�E�M�W���:�M�P�P�I�� �I�X�� �'�E�P�E�M�W���*�V�£�X�L�Y�R���� �U�Y�M�� �G�S�R�G�I�R�X�V�I�R�X�� �P�E��
plus grande part de l’offre ferroviaire sur l’agglomé-
ration, notamment grâce à leurs connexions régio-
�R�E�P�I�W���I�X���R�E�X�M�S�R�E�P�I�W�����4�E�V�M�W���2�S�V�H�
�����)�R���I�J�J�I�X�����P�I�W���X�V�E�N�I�X�W��
�'�E�P�E�M�W���*�V�£�X�L�Y�R���0�M�P�P�I�� �W�S�R�X�� �P�I�W�� �T�P�Y�W�� �J�V�£�U�Y�I�R�X�W�� �W�Y�V�� �P�I�W��
lignes ferroviaires du territoire, avec un total de 54 
�X�V�E�M�R�W���T�E�V���N�S�Y�V���V�I�P�M�E�R�X���P�I�W���K�E�V�I�W���'�E�P�E�M�W���:�M�P�P�I���I�X���'�E�P�E�M�W��
�*�V�£�X�L�Y�R���E�Y�\���K�E�V�I�W���0�M�P�P�I���*�P�E�R�H�V�I���I�X���0�M�P�P�I���)�Y�V�S�T�I��

�)�R���H�I�L�S�V�W���H�I�W���K�E�V�I�W���H�I���P�…�E�K�K�P�S�Q�£�V�E�X�M�S�R���G�E�P�E�M�W�M�I�R�R�I����
le reste du territoire est irrigué et desservi par la ligne 
�I�R���H�M�V�I�G�X�M�S�R���H�I���7�E�M�R�X���3�Q�I�V�����S�°���W�I���G�S�R�R�I�G�X�I�R�X���U�Y�E�X�V�I��
�K�E�V�I�W���� �H�S�R�X�� �G�I�P�P�I�� �H�…�%�Y�H�V�Y�M�G�U���� �U�Y�M�� �G�S�R�W�X�M�X�Y�I�� �Y�R�� �T�­�P�I��
�Q�Y�P�X�M�Q�S�H�E�P�� �H�…�M�Q�T�S�V�X�E�R�G�I�� �T�S�Y�V�� �P�E�� �'�'�6�%���� �E�Z�I�G�� �Y�R�I��
fréquentation en augmentation.

�0�I�W���H�I�Y�\���W�I�Y�P�W���K�E�V�I�W���W�Y�V���P�I���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���H�I���P�E���'�'�4�3���W�S�R�X��
�G�I�P�P�I�W���H�I���4�S�R�X���H�…�%�V�H�V�I�W���I�X���H�I���'�E�¾�I�V�W����

L’augmentation de la fréquentation des gares té-
moigne de l’attractivité croissante du ferroviaire en 
tant que moyen de transport du quotidien, bien que 
�G�I�V�X�E�M�R�I�W�� �K�E�V�I�W���� �G�S�Q�Q�I�� �G�I�P�P�I�W�� �H�I�� �4�M�L�I�R���P�¢�W���+�Y�M�R�I�W��
�I�X�� �'�E�¾�I�V�W���� �I�R�� �H�M�V�I�G�X�M�S�R�� �H�I�� �&�S�Y�P�S�K�R�I���W�Y�V���1�I�V���� �E�M�I�R�X��
�Z�Y���P�I�Y�V���H�I�W�W�I�V�X�I���H�M�Q�M�R�Y�I�V���H�I���Q�E�R�M�¢�V�I���W�M�K�R�M�¼�G�E�X�M�Z�I��

�0�I�� �X�V�E�¼�G�� �Z�S�]�E�K�I�Y�V�� �W�I�� �V�£�T�E�V�X�M�X�� �I�W�W�I�R�X�M�I�P�P�I�Q�I�R�X�� �W�Y�V��
trois gares principales, avec 2 344 971 voyageurs en-
registrés en 2023 sur le territoire, soit une augmenta-
tion de 13,4 % par rapport à 2015. La répartition par 
gare est la suivante :

�•�� �����������	���Z�M�E���P�E���K�E�V�I���H�I���'�E�P�E�M�W���:�M�P�P�I��

�•�� �����������	���Z�M�E���P�E���K�E�V�I���H�I���'�E�P�E�M�W���*�V�£�X�L�Y�R��

�•�� ���������	���Z�M�E���P�E���K�E�V�I���H�…�%�Y�H�V�Y�M�G�U��

�9�R�I���S�J�J�V�I���W�X�V�Y�G�X�Y�V�£�I���T�E�V���P�I���V�£�W�I�E�Y���8�)�6�+�:
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Cette fréquentation globale des gares est en forte 
hausse. 

Cependant, la ligne Calais-Boulogne et les haltes fer-
�V�S�Z�M�E�M�V�I�W���H�I���'�E�¾�I�V�W���I�X���4�M�L�I�R���P�¢�W���+�Y�¨�R�I�W���I�R�V�I�K�M�W�X�V�I�R�X��
�Y�R�I�� �J�S�V�X�I�� �F�E�M�W�W�I�� �H�I�� �J�V�£�U�Y�I�R�X�E�X�M�S�R�� ���������� �X�V�E�M�R�W���N�S�Y�V�
����
principalement en raison de l’évolution de la politique 
�V�£�K�M�S�R�E�P�I���G�S�R�G�I�V�R�E�R�X���P�…�S�J�J�V�I���H�I�W���8�)�6��

�9�R�I���S�J�J�V�I���J�I�V�V�S�Z�M�E�M�V�I���P�M�Q�M�X�£�I���Z�I�V�W���P�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W

�*�E�G�I���E�Y�\���I�R�N�I�Y�\���G�V�S�M�W�W�E�R�X�W���H�I���H�£�T�P�E�G�I�Q�I�R�X�W���T�I�R�H�Y-
�P�E�M�V�I�W���Z�I�V�W���P�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�S�M�W�����P�…�S�J�J�V�I���J�I�V�V�S�Z�M�E�M�V�I���š���H�I�W�X�M�R�E-
tion du territoire reste peu compétitive par rapport à 
�P�…�Y�X�M�P�M�W�E�X�M�S�R���H�I���P�E���Z�S�M�X�Y�V�I�����)�R���I�J�J�I�X�����S�Y�X�V�I���P�I�W���G�S�V�V�I�W�T�S�R-
�H�E�R�G�I�W�� �R�£�G�I�W�W�E�M�V�I�W�� �I�R�� �K�E�V�I�� �H�I�� �'�E�P�E�M�W���:�M�P�P�I�� �H�I�T�Y�M�W��
les gares des autres territoires du Pays du Calaisis, il 
faut en moyenne plus de 40 minutes pour effectuer 
le trajet, simplement d’une gare à l’autre.

�(�I���T�P�Y�W�����T�S�Y�V���G�I�X�X�I���P�M�K�R�I�����W�I�Y�P�I�Q�I�R�X�������X�V�E�N�I�X�W���E�P�P�I�V���I�X��
6 trajets retour assurent la liaison, avec un train envi-
ron toutes les deux heures. Cette desserte s’avère 
relativement faible comparée à d’autres liaisons 
reliant Calais à des pôles urbains plus éloignés. Par 
�I�\�I�Q�T�P�I���� �I�R�X�V�I�� �'�E�P�E�M�W�� �I�X�� �%�Q�M�I�R�W���� �M�P�� �I�\�M�W�X�I�� ������ �X�V�E�N�I�X�W��
aller et 12 trajets retour, avec un train toutes les 1h30. 
�(�I���Q�¤�Q�I�����P�E���P�M�E�M�W�S�R���'�E�P�E�M�W���0�M�P�P�I���F�£�R�£�¼�G�M�I���H�I���T�P�Y�W���H�I��
dix trajets aller et retour.

À noter toutefois que le territoire du SCoT souhaite 
concrétiser le projet de halte ferroviaire de Marck, 
dans le but de renforcer le potentiel de desserte de la 
�P�M�K�R�I���'�E�P�E�M�W���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I��

Le développement de cette ligne demeure un enjeu 
�Q�E�N�I�Y�V�����R�S�X�E�Q�Q�I�R�X���T�S�Y�V���V�£�T�S�R�H�V�I���E�Y�\���H�£�¼�W���P�M�£�W���š���P�E��
saturation des axes autoroutiers et améliorer ainsi 
�P�E���½�Y�M�H�M�X�£���H�I�W���H�£�T�P�E�G�I�Q�I�R�X�W���I�R�X�V�I���G�I�W���H�I�Y�\���K�V�E�R�H�I�W��
agglomérations.

Le projet de SERM, une opportunité de desserte 
�J�I�V�V�S�Z�M�E�M�V�I���£�X�I�R�H�Y�I���#

�(�E�R�W���P�I���G�E�H�V�I���H�I���P�E���P�E�F�I�P�P�M�W�E�X�M�S�R���H�I���U�Y�M�R�^�I���T�V�S�N�I�X�W���H�I��
�W�I�V�Z�M�G�I�W���I�\�T�V�I�W�W���V�£�K�M�S�R�E�Y�\���Q�£�X�V�S�T�S�P�M�X�E�M�R�W�����7�)�6�1�
���š��
�P�…�£�G�L�I�P�P�I�� �R�E�X�M�S�R�E�P�I�� �I�R�� ������������ �P�E�� �V�£�K�M�S�R�� �H�I�W�� �,�E�Y�X�W���H�I��
�*�V�E�R�G�I�� �W�…�I�W�X�� �I�R�K�E�K�£�I�� �š�� �E�¾�R�I�V�� �P�I�W�� �K�V�E�R�H�I�W�� �S�V�M�I�R�X�E-
�X�M�S�R�W���W�X�V�E�X�£�K�M�U�Y�I�W���V�£�K�M�S�R�E�P�I�W���E�¼�R���H�…�E�Q�£�P�M�S�V�I�V���P�E���G�S�Q-
plémentarité des modes de transport pour les trajets 
quotidiens.

Les ambitions de création, qui existent depuis long-
temps, d’un réseau express régional, initialement 
porté à l’échelle de la métropole lilloise et du bassin 
minier, se sont récemment étendues à l’ensemble 
des départements du Nord et du Pas-de-Calais. L’ob-
jectif est de favoriser le report modal et les alterna-
tives à la voiture, dans le but de soutenir les objec-
tifs de lutte contre le changement climatique et de 
réduire les nuisances associées.

�)�R���������������P�I���T�V�S�N�I�X���I�R�X�V�I���H�E�R�W���Y�R�I���R�S�Y�Z�I�P�P�I���T�L�E�W�I���H�I��
concertation, en lien avec la Commission nationale 
du débat public, et sera par la suite approfondi par un 
dialogue renforcé avec les acteurs locaux.
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�������������9�R�I���S�J�J�V�I���H�I���F�Y�W���V�£�K�Y�P�M�¢�V�I���G�I�R�X�V�£�I��
sur l’agglomération

Une réorganisation progressive des poltiques de 
mobilité 

Le Pays du Calaisis est en partie couvert par une 
�%�Y�X�S�V�M�X�£���3�V�K�E�R�M�W�E�X�V�M�G�I���H�I���P�E���1�S�F�M�P�M�X�£���9�V�F�E�M�R�I�����%�3�1�9�
��
: le Syndicat Intercommunal des Transports Urbains 
�H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W�����7�-�8�%�'�
�����U�Y�M���K�¢�V�I���P�I�W���Q�S�F�M�P�M�X�£�W���T�S�Y�V���P�…�E�K-
glomération de Calais ainsi que pour la commune de 
�+�Y�¨�R�I�W��

�0�E�� �'�%�+�'�8�1�� �I�X�� �+�Y�¨�R�I�W�� �F�£�R�£�¼�G�M�I�R�X�� �H�…�Y�R�� �V�£�W�I�E�Y�� �H�I��
�X�V�E�R�W�T�S�V�X�W���Y�V�F�E�M�R�W���K�V�E�X�Y�M�X�W���Z�M�E���P�I���V�£�W�I�E�Y���m���-�Q�E�K�…�-�R���|����
facilitant ainsi les déplacements dans ces secteurs. 
�'�I�T�I�R�H�E�R�X���� �P�I�� �V�I�W�X�I�� �H�I�� �P�E�� �'�'�4�3�� �I�X�� �P�…�I�R�W�I�Q�F�P�I�� �H�I�� �P�E��
�'�'�6�%���R�I���W�S�R�X���G�S�Y�Z�I�V�X�W���T�E�V���E�Y�G�Y�R�I���%�3�1�9���š���G�I���N�S�Y�V�����-�P��
convient de souligner la relative proximité de la cou-
�Z�I�V�X�Y�V�I���H�I���P�…�%�3�1�9���H�I���(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�����U�Y�M���M�R�X�I�V�Z�M�I�R�X���W�Y�V���P�E��
�J�E�¡�E�H�I���)�W�X���H�Y���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W��

Cette inégalité de couverture en matière de transport 
collectif engendre des disparités importantes dans 
�P�…�E�G�G�¢�W���E�Y�\���X�V�E�R�W�T�S�V�X�W���T�Y�F�P�M�G�W�����)�R���I�J�J�I�X�����P�…�E�F�W�I�R�G�I���H�I��
couverture adéquate sur certaines zones restreint 
�P�…�E�G�G�¢�W�� �š�� �Y�R�I�� �Q�S�F�M�P�M�X�£�� �½�Y�M�H�I�� �I�X�� �M�R�G�P�Y�W�M�Z�I�� �T�S�Y�V�� �P�I�W��
habitants, mais aussi l’intégration de sites d’inter-
modalité pouvant constituer des alternatives viables 
à la voiture individuelle. Cela empêche notamment 
�H�I���V�I�P�M�I�V���H�I���Q�E�R�M�¢�V�I���I�¾�G�E�G�I���P�I�W���H�M�J�J�£�V�I�R�X�W���Q�S�H�I�W���H�I��
transport, qu’il s’agisse du train, du bus ou d’autres 
solutions partagées, en limitant les possibilités de 
déplacement sans voiture.

Réseau de bus Imag’In du SITAC
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�:�I�V�W���Y�R�I���E�Q�£�P�M�V�E�X�M�S�R���H�I�W���M�R�X�I�V�J�E�G�I�W���E�Z�I�G���P�I���V�£�W�I�E�Y��
Dk’bus à l’Est

�0�E�� �'�'�6�%�� �I�W�X�� �T�E�V�X�E�K�£�I�� �H�E�R�W�� �W�I�W�� �½�Y�\�� �H�I�� �H�£�T�P�E�G�I-
ment pendulaires par le pôle de Calais et le pôle de 
�(�Y�R�O�I�V�U�Y�I���� �(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�� �G�E�T�X�I�� �I�R�� �I�J�J�I�X�� �T�P�Y�W�� �H�I�� ����������
actifs de l’intercommunalité d’après l’enquête menée 
�š�� �P�…�£�G�L�I�P�P�I�� �H�Y�� �4�­�P�I�� �1�£�X�V�S�T�S�P�M�X�E�M�R���H�I�� �P�E�� �'�­�X�I�� �H�…�3�T�E�P�I����
�%�� �G�I�X�� �I�J�J�I�X���� �H�I�W�� �G�S�Q�T�P�£�Q�I�R�X�E�V�M�X�£�W�� �I�R�� �X�V�E�R�W�T�S�V�X�W�� �I�R��
commun gratuits sont disponibles au contact des 
�H�I�Y�\���T�­�P�I�W���H�…�£�G�L�E�R�K�I�W���U�Y�I���W�S�R�X���+�V�E�Z�I�P�M�R�I�W���I�X���&�S�Y�V-
�F�S�Y�V�K�����P�S�G�E�P�M�W�£�W���š���P�E���J�V�S�R�X�M�¢�V�I���H�I���P�E���'�'�6�%�����I�R���H�M�V�I�G�X�M�S�R��
�H�Y���T�­�P�I���H�…�£�G�L�E�R�K�I���H�I���+�V�E�R�H�I���7�]�R�X�L�I���I�X���H�I���P�E���K�E�V�I���H�I��
�(�Y�R�O�I�V�U�Y�I����

Pour autant, la voiture reste le principal mode de 
déplacement pour se rendre au travail pour les com-
�Q�Y�R�I�W���H�I���P�E���'�'�6�%��

Réseau Dk’bus
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Réseau interurbain

�9�R�� �V�£�W�I�E�Y�� �M�R�X�I�V�Y�V�F�E�M�R�� �S�J�J�V�E�R�X�� �Y�R�� �T�S�X�I�R�X�M�I�P�� �H�I��
connexion limité 

�%�R�G�M�I�R�R�I�Q�I�R�X�� �'�S�P�Z�I�V�X���� �P�I�� �V�£�W�I�E�Y�� �M�R�X�I�V�Y�V�F�E�M�R�� �3�W�G�E�V��
permet de relier toutes les communes du Pas-de-Ca-
lais entre elles à l’aide de 38 lignes de bus régulières 
circulant du lundi au samedi. Il est associés à plu-
�W�M�I�Y�V�W���V�£�W�I�E�Y�\���Y�V�F�E�M�R�W���G�S�Q�Q�I���(�O�…�&�Y�W�����(�Y�R�O�I�V�U�Y�I�
����
�1�S�Y�Z�£�S�� ���7�E�M�R�X���3�Q�I�V�
�����8�E�H�E�S�� ���0�I�R�W���&�£�X�L�Y�R�I�
�� �S�Y�� �I�R-
�G�S�V�I���-�Q�E�K�…�M�R�����'�E�P�E�M�W�
����

�����P�M�K�R�I�W���H�Y���V�£�W�I�E�Y���3�W�G�E�V���T�E�W�W�I�R�X���E�Y���X�V�E�Z�I�V�W���H�I���T�P�Y-
sieurs communes du Pays du Calaisis, avec Calais 
comme terminus :

�•�� �0�M�K�R�I�����������'�E�P�E�M�W��� ���"���+�V�E�Z�I�P�M�R�I�W��

�•�� �0�M�K�R�I�����������'�E�P�E�M�W��� ���"���7�E�M�R�X���*�S�P�U�Y�M�R��

�•�� �0�M�K�R�I�����������'�E�P�E�M�W��� ���"���%�V�H�V�I�W��

�•�� Ligne 426 Calais <-> Marquise <-> Boulogne-
sur-Mer,

�•�� Ligne 427 Calais <-> Wissant <-> Boulogne-
sur-Mer.

�%�Y�� �X�S�X�E�P���� �G�I�� �W�S�R�X�� ���� �G�S�Q�Q�Y�R�I�W�� �H�I�� �P�E�� �'�'�6�%���� ���� �G�S�Q-
�Q�Y�R�I�W�� �H�I�� �P�E�� �'�'�4�3�� �I�X�� ���� �G�S�Q�Q�Y�R�I�W�� �H�I�� �P�E�� �'�%�+�'�8�1��
qui sont desservies par ces lignes, soit 19 communes 
sur les 52 totales composant le périmètre du SCoT. 

La fréquence de ces lignes sont organisées  sur les 
horaires de travail et d’études, avec des passages 
toutes les heures entre 6h30 et 19h30 du lundi au 
samedi en période scolaire. Certains passages sont 
également assurés les dimanches et jours fériés 
mais avec à une fréquence moindre.
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�������� �9�R���Q�E�M�P�P�E�K�I���H�I�W���Q�S�H�I�W���E�G�X�M�J�W���W�X�V�Y�G�X�Y�V�E�R�X���P�I���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I

5.4.1 Un réseau cyclable touristique de 
grande envergure

�0�E�� �T�V�E�X�M�U�Y�I�� �G�]�G�P�E�F�P�I�� �I�W�X�� �Y�R�� �Q�S�H�I�� �H�I�� �X�V�E�R�W�T�S�V�X�� �I�¾-
�G�E�G�I���R�S�X�E�Q�Q�I�R�X���W�Y�V���H�I���G�S�Y�V�X�I�W���H�M�W�X�E�R�G�I�W���S�°���M�P���T�I�Y�X��
�G�S�R�W�X�M�X�Y�I�V���Y�R�I���Z�£�V�M�X�E�F�P�I���E�P�X�I�V�R�E�X�M�Z�I���š���P�E���Z�S�M�X�Y�V�I�����)�G�S-
logique, peu gourmand en place, il peut également 
accompagner le déplacement des publics scolaires 
sous réserve d’aménagements lisibles, continus et 
sécurisés.

La part de l’usage du vélo dans les déplacements 
domicile travail reste relativement faible dans le quo-
tidien de la population française. Ça l’est tout autant 
�W�Y�V���P�I���X�I�V�V�M�X�S�M�V�I���H�Y���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W���S�°���P�E���T�E�V�X���H�…�Y�X�M�P�M�W�E-
tion varie jusqu’à 3% à Calais. Les disparités peuvent 
s’expliquer par la densité et la qualité des infrastruc-
tures cyclables, par les services au vélo à la dispo-
�W�M�X�M�S�R���H�I�W���L�E�F�M�X�E�R�X�W���I�X���T�E�V���P�I�W���E�M�H�I�W���¼�R�E�R�G�M�¢�V�I�W���U�Y�I��
certains territoires proposent. 

�(�S�T�£�W�� �H�I�T�Y�M�W�� �P�E�� �G�V�M�W�I�� �W�E�R�M�X�E�M�V�I���� �P�…�E�X�X�V�E�M�X�� �H�I�W�� �Q�S�H�I�W��
actifs a permis de conforter la mise en œuvre de poli-
�X�M�U�Y�I���H�…�E�Q�£�R�E�K�I�Q�I�R�X�W���W�T�£�G�M�¼�U�Y�I�Q�I�R�X���H�£�H�M�£�W���H�E�R�W��
les plans de mobilités.

Grands itinéraires cyclables

Parmi les grands plans et schémas existants sur le 
territoire, on peut citer :

�•�� Le plan vélo départementale 2021-2027,

�•�� �0�I���W�G�L�£�Q�E���H�I�W���Q�S�H�I�W���H�S�Y�\�����E�R�R�I�\�I���H�Y���4�(�9

�•�� Le plan vélo de Calais qui prévoit la mise en 
place d’aménagements cyclables, d’équipe-
ments cyclables, des offres et services, des 
dispositifs d’accompagnement à l’éducation 
au vélo…

�•�� Le Schéma directeur des mobilités actives de 
�P�E���'�'�4�3��

�•�� �0�I���T�V�S�N�I�X���H�…�M�X�M�R�£�V�E�M�V�I�W���G�]�G�P�E�F�P�I�W���H�I���P�E���'�%�+�'�8�1��
de 2022. 
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�(�I�W�� �£�X�Y�H�I�W�� �W�T�£�G�M�¼�U�Y�I�Q�I�R�X�� �H�£�H�M�£�I�W�� �š�� �P�…�£�G�S�Q�S�F�M-
lité scolaire autour des collèges se développent en 
préconisant itinéraires et aménagements sécurisés 
pour conforter une desserte alternative à la voiture.

�(�I�� �R�S�Q�F�V�I�Y�W�I�W�� �)�Y�V�S�Z�£�P�S�V�S�Y�X�I�W���� �Z�£�P�S�V�S�Y�X�I�W�� �I�X�� �Z�S�M�I�W��
vertes traversent le territoire français et permettent 
de relier départements, régions et même pays entre 
eux à vélo. Les véloroutes et voies vertes sont des 
itinéraires sécurisés et uniquement réservés aux cy-
clistes ou partagés entre cyclistes, piétons et autres 
modes actifs. Tous véhicules motorisés y sont inter-
dits. 

�0�…�%�W�W�S�G�M�E�X�M�S�R�� �*�V�E�R�¡�E�M�W�I�� �T�S�Y�V�� �P�I�� �H�£�Z�I�P�S�T�T�I�Q�I�R�X�� �H�I�W��
�:�£�P�S�V�S�Y�X�I�W���I�X���H�I�W���:�S�M�I�W���:�I�V�X�I�W�����%�*���:�
���V�I�G�I�R�W�I���P�E���X�S-
�X�E�P�M�X�£���H�I�W���M�X�M�R�£�V�E�M�V�I�W���G�]�G�P�E�F�P�I�W���H�I���*�V�E�R�G�I�����H�S�R�X���G�I�P�P�I�W��
�I�R�� �G�S�R�W�X�V�Y�G�X�M�S�R�� �S�Y�� �I�R�� �T�V�S�N�I�X���� �(�E�R�W�� �P�I�� �H�£�T�E�V�X�I�Q�I�R�X��
du Pas-de-Calais, pas moins de 310 kilomètres de 
véloroutes et 70 kilomètres de voies vertes sont re-
censées. 

Sur le territoire du SCoT, quatre véloroutes sont pré-
sentes dont trois d’envergure européenne : 

�•�� �)�:���� �m���:�£�P�S�Q�E�V�M�X�M�Q�I���|�� ���� �0�E���T�E�V�X�M�I���J�V�E�R�¡�E�M�W�I���H�I��
�P�…�)�Y�V�S�:�I�P�S���������H�£�R�S�Q�Q�£�I���0�E���:�£�P�S�Q�E�V�M�X�M�Q�I�����I�W�X��
longue de 1 518 km et relie Roscoff en Bre-
�X�E�K�R�I�� �š�� �&�V�E�]���(�Y�R�I�W�� �H�E�R�W�� �P�I�� �2�S�V�H���� �I�R�� �X�V�E�Z�I�V��
sant 3 régions et 9 départements.

�•�� �)�:���� �m�� �6�S�Q�I�E�� �*�V�E�R�G�M�K�I�R�E�� �|�� �H�I�� �'�E�R�X�I�V�F�Y�V�]�� �I�R��
�%�R�K�P�I�X�I�V�V�I���š���&�V�M�R�H�M�W�M���I�R���-�X�E�P�M�I�����U�Y�M���X�V�E�Z�I�V�W�I���'�E-
�P�E�M�W�����%�V�H�V�I�W���I�X���%�Y�H�V�Y�M�G�U����

�•�� �0�*�����m���6�S�Y�X�I���H�I���P�E���1�I�V���H�Y���2�S�V�H���|���H�I���&�S�Y�P�S�K�R�I��
�W�Y�V���1�I�V���š�� �3�S�W�X���'�E�T�T�I�P���I�R���H�M�V�I�G�X�M�S�R���H�I�� �P�E���&�I�P-
gique, qui passe au travers de la partie sud de 
�P�E���'�'���H�Y���4�E�]�W���H�…�3�T�E�P�I��

�•�� �)�:�������m���:�£�P�S�V�S�Y�X�I���H�I���P�E���1�I�V���H�Y���2�S�V�H���|���I�W�X���Y�R�I��
�Z�£�P�S�V�S�Y�X�I�� �)�Y�V�S�Z�I�P�S�� �J�E�M�W�E�R�X�� �T�E�V�X�M�I�� �H�…�Y�R�� �T�V�S-
gramme d’aménagement de voie cyclable à 
l’échelle européenne. Long de 7500km, l’itiné-
�V�E�M�V�I���H�£�G�V�M�X���Y�R�I���F�S�Y�G�P�I���I�R���)�Y�V�S�T�I���H�Y���2�S�V�H���E�Y-
tour de la Mer du Nord et passe par huit pays. 

�%�Q�£�R�E�K�I�Q�I�R�X�W���G�]�G�P�E�F�I�W���I�\�M�W�X�E�R�X�W�����L�S�V�W���^�S�R�I�������
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5.4.2 Des itinéraires pédestres valori-
sant les aménités touristiques 

La marche à pied est le second moyen de transport 
le plus utilisé par les habitants du Pas-de-Calais 
�H�…�E�T�V�¢�W���P�I�W���H�S�R�R�£�I�W���P�I�W���T�P�Y�W���V�£�G�I�R�X�I�W���H�I���P�…�-�2�7�)�)����
juste devant les transports en commun. Tout 
comme le vélo, se déplacer à pied est éco-respon-
sable et présente des bienfaits pour la santé. Mar-
�G�L�I�V���R�I���R�£�G�I�W�W�M�X�I���T�E�W���H�…�E�Q�£�R�E�K�I�Q�I�R�X�W���W�T�£�G�M�¼�U�Y�I�W��
puis que de simples trottoirs ou marquage dédiés 
�W�Y�¾�W�I�R�X�����-�P���I�W�X���R�£�E�R�Q�S�M�R�W���T�P�Y�W���W�M�Q�T�P�I���H�I���W�I���H�£�T�P�E-
cer à pied dans les pôles urbains qu’en milieu semi-
rural à rural, notamment en termes de distance 
lorsqu’il s’agit de se rendre sur son lieu de travail par 
�I�\�I�Q�T�P�I�������)�R���S�Y�X�V�I�����M�P���I�W�X���T�P�Y�W���E�K�V�£�E�F�P�I���H�I���T�S�Y�Z�S�M�V��
se balader et se déplacer au quotidien grâce à des 
parcours dédiés aux piétons. C’est le cas des voies 
vertes, des coulées vertes et des sentiers vélo-rando 
qui sont partagés entre piétons, cyclistes et autres 
modes actifs alternatifs. 

Parmi les grands itinéraires de randonnées terrestres, 
l’on retrouve :

�•�� La coulée verte de Coquelles, itinéraire de 7km 
���+�'�8�
�1�
����

�•�� La voie douce de Marck, itinéraire de 2km 
���+�'�8�
�1�
����

�•�� �0�I�� �T�E�V�G�S�Y�V�W�� �H�I�W�� �*�S�V�X�W�� �H�I�� �'�E�P�E�M�W���� �F�S�Y�G�P�I�� �H�I��
�����O�Q�����+�'�8�
�1�
����

�•�� Le front de mer de Calais, réaménagé il a 
�U�Y�I�P�U�Y�I�W���E�R�R�£�I�W�����+�'�8�
�1�
��

�•�� �0�E���V�S�Y�X�I���H�I���*�P�E�R�H�V�I�W�����+�6���������
�����'�'�4�3�
��

�•�� �0�I���W�I�R�X�M�I�V���)�Y�V�S�T�£�I�R���H�I���K�V�E�R�H�I���V�E�R�H�S�R�R�£�I�����)���
��
���+�'�8�
�1���I�X���'�'�6�%�


Les chemins pédestres
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Les enjeux

Réduire les déplacements domicile-travail en agissant sur les probléma-
�X�M�U�Y�I�W���H�…�E�Q�£�R�E�K�I�Q�I�R�X���H�I���P�…�I�W�T�E�G�I�����V�E�T�T�V�S�G�L�I�Q�I�R�X���P�M�I�Y���H�I���Z�M�I�������P�M�I�Y�� 
�H�…�E�G�X�M�Z�M�X�£�W�����M�R�X�I�R�W�M�¼�G�E�X�M�S�R���H�I�W���T�S�P�E�V�M�X�£�W���H�£�N�š���G�S�R�W�X�M�X�Y�£�I�W�������


�%�Q�£�P�M�S�V�I�V���P�E���H�I�W�W�I�V�X�I���J�I�V�V�S�Z�M�E�M�V�I���I�X���T�P�Y�W���T�E�V�X�M�G�Y�P�M�¢�V�I�Q�I�R�X���H�Y���V�E�F�E�X�X�I-
ment modal sur la ligne Dunkerque-Calais comme outil de lutte contre le 
�G�S�R�K�I�W�X�M�S�R���V�S�Y�X�M�¢�V�I���G�V�S�M�W�W�E�R�X�I���I�R�X�V�I���P�I�W���H�I�Y�\���E�K�K�P�S�Q�£�V�E�X�M�S�R�W����

Mettre en oeuvre des politiques publiques venant conforter les alterna-
tives à la voiture dans les déplacements de proximité et du quotidien et 
�T�P�Y�W���T�E�V�X�M�G�Y�P�M�¢�V�I�Q�I�R�X���E�Y���W�Y�H���H�Y���4�E�]�W���H�Y���'�E�P�E�M�W�M�W�������£�P�I�G�X�V�S�Q�S�F�M�P�M�X�£�����G�S�Z�S�M-
turage, schémas directeurs modes actifs. 

�%�G�G�S�Q�T�E�K�R�I�V���P�I�W���Q�S�F�M�P�M�X�£�W���P�M�£�I�W���E�Y���T�L�£�R�S�Q�¢�R�I���H�I���Z�M�I�M�P�P�M�W�W�I�Q�I�R�X���H�I���P�E��
population et la précarité énergétique

1

2

3

4
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Développer une offre en transports en commun notamment sur les deux 
intercommunalités les plus rurales du Pays en articulation avec les pôles 
d’échanges multimodaux du territoire 

Conforter les activités de transit et de fret liés aux grandes infrastruc-
tures de transport du territoire et leurs plateformes intermodales : projet 
�H�I���Z�S�M�I���Q�¢�V�I���H�I���'�E�P�E�M�W�����T�V�S�N�I�X���8�V�E�R�W�Q�E�V�G�O���8�Y�V�U�Y�I�V�M�I

6

Adapter le territoire aux nouveaux usages de la voiture : électromobilité, 
covoiturage 7


